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Wegtypen

Erschliessungswege

Gestaltungs-Standards
Stadtraume: Wege
Oktober 2007

Charakter

Erschliessungsorientierte Alltagswege flr zu Fuss
Gehende und teilweise flir Radfahrende, als Trottoir
entlang von Strassen oder frei geflihrt von Strassen,
Wegflhrung in direkten Gehlinien, in Hanglagen

mit Treppenwegen (Steige), zur Uberwindung von
Bahnlinien und Flissen mit Unterfihrungen und
Briicken

Charakter

Erlebnis- und erholungsorientierte Wege durch
GrlUnanlagen, Gbergeordnete Wegverbindungen,
Radfahrende im Koexistenzprinzip

Charakter

Repréasentative Wege entlang Zirichsee, Aussichts-
lagen, Flissen, Bachen und Bahnlinien, mit hohem
Erlebniswert, in Griinanlagen und angrenzend an
Strassen, Radfahrende im Koexistenzprinzip mit zu
Fuss Gehenden oder auf Radsteifen entlang
Strassen
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Die vorliegenden Standards behandeln Trottoirs und Wege im Siedlungsgebiet.

Flur- und Waldwege ausserhalb des besiedelten Stadtgebietes sind nicht Bestandteil
dieser Standards. Wege stehen primar dem Fussverkehr zur Verfiigung. Der Rad-
verkehr soll in der Regel zusammen mit dem motorisierten Individualverkehr auf der
Fahrbahn geflihrt werden. Es sind die Standards Strassen zu beachten.
Langsamverkehr umfasst die Gesamtheit der Fortbewegung zu Fuss, auf Radern
oder Rollen, angetrieben einzig durch menschliche Muskelkraft.

Der Fussverkehr stellt in den Siedlungsgebieten die dominierende Fortbewegungsart
im Personenverkehr dar. 43% aller Wege im Binnenverkehr werden zu Fuss zuriick-
gelegt. Zudem ist Gehen immer die erste und letzte Etappe in der Transportkette des
offentlichen Verkehrs, aber auch des motorisierten Individualverkehrs.

Gehen ist Fortbewegung, Aufenthalt und Erlebnis zugleich. Je nach Bedirfnissen
sind Wege auf einen oder mehrere Zwecke auszulegen.

- Pendeln Arbeit, Ausbildung, Schule, Kindergarten

- Flanieren Aussicht, Einkaufen

- Sport Spielen, Laufen, Radfahren, Skaten

- Verweilen Kommunizieren, Erholen (Aufenthaltsorte entlang Wegen)

- Transportieren Einkaufen, Umzug

Im regionalen Richtplan wurde ein rund 160 km langes Fusswegnetz von Hauptach-
sen, Promenaden und Anschliissen an das Wanderwegnetz festgelegt. Die kommu-
nalen Verbindungen erganzen das Netz mit wichtigen Alltagsverbindungen zwischen
Quartierzentren, Wohn- und Arbeitsorten, Schulen, Haltestellen und Parkh&usern,
Naherholungsgebieten und Freitzeitanlagen.

Auf regionaler Ebene sind die Zentrumsgebiete City, Oerlikon und Altstetten, auf
kommunaler Ebene 31 Quartierzentren (siehe Projekt ,,Quarz”) als Fussgéangerberei-
che bezeichnet. Sie stehen primar den zu Fuss Gehenden und sekundar den Radfah-
renden zur Verfligung. Ausnahmen bilden die festgesetzten Achsen flir den &ffentli-
chen Verkehr und Individualverkehr.

Fussgangerbereiche sind durch sichere und attraktive Verbindungen flachig aufzu-
werten. In Quartierzentren verbessern sie die Aufenthaltsqualitdt sowie die Attraktivi-
tat des Umfeldes wie Detailhandel, Dienstleistungsunternehmen, Gastgewerbe und
kulturelle Einrichtungen. In Wohngebieten und in der Umgebung von Schulhdusern
erhdhen sie die Wohn- und Freizeitqualitat sowie die Sicherheit von Kindern und
Jugendlichen.

Das stadtische Radwegnetz unterscheidet auf regionaler Stufe zwischen Radrouten
far den allgemeinen Radverkehr und solchen fiir den Erholungs-Radverkehr. Die Rou-
ten des allgemeinen Radverkehrs sind Ublicherweise auf der Fahrbahn gefihrt.
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Es ist ein zusammenhdngendes und feinmaschiges Fusswegnetz mit direkten und
sicheren Gehbeziehungen zu schaffen. Das bestehende Netz ist zu erhalten und auf-
zuwerten, Lucken sind zu schliessen.

Wege fir zu Fuss Gehende und Radfahrende sind als eigenstandiges System mit
typischen Elementen und Prinzipien erkennbar zu machen und gleichzeitig selbstver-
standlich in Ubergeordnete Stadtraume wie Griinanlagen, Platze, Strassen, Kunst-
bauten, Haltestellen sowie Hochbauten und deren Umschwung einzuordnen.

Private Wege mit 6ffentlichem Wegrecht sind als 6ffentliche Stadtrdume in Form und
Funktion erkennbar zu machen und dementsprechend zu gestalten.

Bei der Radfiihrung sind folgende Prioritdten zu beachten:

1. Radflihrung auf angrenzenden Strassen

2. Radfuhrung auf reinen Radwegen

3. Radflihrung auf Wegen im Koexistenzprinzip mit den zu Fuss Gehenden

4. Radflhrung auf funktionsgetrennten Rad-/Gehwegen

Der Fussverkehr tragt entscheidend zur Beliebtheit und Attraktivitat von Stadtrdumen
bei. Insbesondere in Entwicklungsgebieten ist dem friihzeitigen Aufbau eines attrakti-
ven Wegnetzes Aufmerksamkeit zu schenken.

Bei der Planung und Gestaltung ist die stadtische Broschire ,,Mehr Sicherheit im
offentlichen und halbéffentlichen Raum® anzuwenden. Es ist auf die Begehbarkeit
und Auffindbarkeit fur alle Bevélkerungsgruppen zu allen Tages- und Jahreszeiten
Ricksicht zu nehmen. Speziell missen die Anfadnge und Enden gut auffindbar und
Ubersichtlich sein. Insbesondere ist auf die BedUrfnisse Behinderter, Betagter und
von Kindern zu achten:

- Zusammenhangendes, feinmaschiges Wegnetz

- Direkte Wegflhrung; Vermeidung von Umwegen und Sackgassen

- Komfortable und erlebnisreiche Linienfihrung mit Aufenthaltsbereichen

- Angemessene Linienfihrung und Steigungsverhéltnisse in Hanglagen

- Offene und Ubersichtliche Sichtverhaltnisse wahrend Tag und Nacht

- Sichere Strassenquerungen, Briicken und Unterflihrungen

- Durchlassige und hindernisfreie Gehflachen

Die Wegbreiten sind abgestimmt auf die Funktion und Belastung sowie aufgrund der
stadtrdumlichen Bedeutung zu wahlen. Die Mindestanforderungen werden in der VSS
Norm 640 201 geregelt.

Offentliche Wege sowie private Wege mit 6ffentlichem Wegrecht haben sich durch
die Wahl der Elemente und Materialien von privaten Wegen zu unterscheiden. Es
sind so wenig Elemente wie méglich und so viele wie nétig anzuwenden. Wichtigste
Erkennungsmerkmale sind:

- Oberflachen: Klare Ubergénge, Belidge, Randabschliisse

- Ausstattung: Offentliche Beleuchtung, Sitzgelegenheiten

- Ausristung: Handlaufe bei steilen Strecken

- Information: Signalisation, Wegleitsystem in Zentrumsgebieten, Strassennamen
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Beldge und Randabschliisse sind abgestimmt auf Funktionen und angestrebte Stim-
mung zu wahlen. Als Randabschlisse sind Granitsteine zu verwenden. Standardbelédge
fur die drei Wegtypen sind:

Erschliessungswege Asphalt, Pflasterung

Parkwege Brechsand, Rundkies, Splitt, Pflasterung, Asphalt

Promenaden Brechsand, Asphalt
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Die Abgrenzung der Wegflache muss flir Sehbehinderte klar erkenn- und ertastbar
sein.

Auf grossen, nicht linear gegliederten Flachen sind taktil erkennbare Strukturen wie
Wassersteine zur besseren Orientierung anzubieten.

Die Oberflachenstruktur ist fir Gehbehinderte von grosser Bedeutung. Bei Trep-

pen und steilen Wegen sowie bei der Verwendung von unebenen Oberflachen wie
Kies- und Natursteinbeldgen ist die Eignung fir gehbehinderte Personen abzuklaren.
Einschrankungen sind bei der Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen offen zu
kommunizieren und zu begrtinden.

Teilstrategie Fussverkehr, Stadt Ziurich 2003

Teilstrategie Behinderte, Betagte und Kinder, Stadt Zirich 2003

Teilstrategie Veloverkehr, Stadt Zurich 2004

Regionaler und kommunaler Verkehrsrichtplan

TED-Normen (Bau von Entwasserungsanlagen und Strassen)

Normen VSS

Anlagen flr den leichten Zweiradverkehr, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich /
Kantonspolizei Zurich, 2004

»Quarz“ Aufwertung der Stadtrdume in den Quartierzentren

Richtlinien ,Behindertengerechte Fusswegnetze“, Schweiz. Fachstelle fiir behinder-
tengerechtes Bauen, Mai 2003

Checkliste ,Mehr Sicherheit im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum
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Gesamtwirkung
Erschliessungswege sind als feinmaschiges Netz Gber das ganze Siedlungsgebiet
anzulegen. Sie sind als zurlickhaltend gestaltete, funktionale Alltags- und Verbin-
dungswege auszubilden.
Trottoirs entlang Strassen und Briicken sowie auf Platzen und Verkehrsknoten sind
gestalterisch den Ubergeordneten Stadtraumen anzupassen. Sie sind ein- oder
beidseitig entlang der Fahrbahn zu fiihren. Bei Hauptstrassen ist eine abgesetzte,
getrennte Flihrung méglich.
Eigenstéandige, strassenunabhéngige Wege, die an Bahnlinien, Griinanlagen und an
Hochbauten mit Umschwung angrenzen, sind raumlich und funktional mit diesen
abzustimmen und pro Abschnitt als Einheit zu gestalten.

Dimension und Nutzung
Es ist auf die Ubersichtlichkeit, insbesondere am Anfang und Ende eines Weges
sowie bei Zugéngen und Abzweigungen zu achten.
Erschliessungswege dirfen eine Mindestbreite von 2.00 Metern nicht unterschreiten.
Diese Breite erlaubt das Kreuzen und Nebeneinandergehen von zwei Personen. Bei
einem Rad-/Gehweg mit Einrichtungsverkehr betragt die Mindestbreite 3.00 Meter,
mit Gegenverkehr 3.50 Meter.
Das Léangsgefélle darf nicht mehr als 6 % betragen. Bei Steigen mit mehr als 6 %
Gefalle sind Alternativrouten anzubieten.
Bei Treppenwegen sind neben Treppen auch Stossrampen fir Kinderwagen und
Schieberampen flr Fahrrader anzubieten.
Bei der Kombination mit einer Baumreihe betragt die Mindestbreite 3.50 Meter
(optimal 4.00 Meter) respektive 5.00 Meter bei einem Rad-/Gehweg. Angrenzende
Hecken, Mauern und Z&unen sollten eine Héhe von 1.50 Meter méglichst nicht Uber-
schreiten, ausgenommen als Sichtschutz bei privaten Aussenrdumen.
Erschliessungswege sind angemessen zu beleuchten.

Verkehr
Radfahrende sind in erster Linie auf der Fahrbahn zu fihren. Auf eigenstandigen Er-
schliessungswegen und bei Zufahrten mit geringem Anteil an motorisiertem Verkehr
ist in der Regel das Koexistenzprinzip anzuwenden. Kombinierte Rad-/Gehwege
auf Trottoirniveau entlang Strassen werden in der Regel nur bei Hauptstrassen mit
hohem Verkehrsaufkommen erstellt.
Je nach Situation kdnnen Uberbreite Trottoirs fir Abstell- oder Anlieferungsplatze
markiert werden. Der verbleibende Gehbereich muss mindestens 2.00 Meter breit
sein. Die Fihrungsbedirfnisse von Sehbehinderten missen berlcksichtigt werden.

Elemente
Der lineare Charakter von Erschliessungswegen ist wo sinnvoll mit Wegleuchten und
Baumreihen zu unterstitzen.
Standardbelag fur Erschliessungswege ist Asphalt, Randabschlisse aus Granitstein.
In R&umen mit einem historischen Bezug wie Altstadt und ehemaligen Dorfkerne sind
Pflasterungen aus dunkelgrauem Quarzsandstein anzuwenden.
Wassergebundene Belage sind nur bei strassenunabhéngigen Wegen, bei welchen

Alternativrouten zur Verfiigung stehen, anzuwenden. Seite 0
elte
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Das Prinzip ist ein- oder beidseitig von Fahrbahnen anzuwenden.
Das Trottoir kann unmittelbar entlang der Fahrbahn oder abgegrenzt durch ein Ele-
mentenband geflihrt werden.

Oktober 2007

Seite 10



Gestaltungs-Standards

Oktober 2007

Das Prinzip ist zwischen Baufeldern (ohne trennende Strasse) und entlang Bahnlinien
anzuwenden.
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Das Prinzip ist bei Wegen durch Grlinziige oder offene Bebauungsstrukturen sowie
entlang von Wald- und Landwirtschaftsflachen anzuwenden.
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Steige sind Wege mit Geféllen Uber 6 %. Sie dienen zur Verbindung von parallel zum
Hang laufenden Strassen.
Es sind die Standards Oberflachen (Treppen / Rampen) zu beachten.

- | -
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3.6 Beispiele

Trottoir Trottoir
Hofwiesenstrasse - An der Fahrbahn anlie- Hagenholzstrasse - Von der Fahrbahn
gendes Trottoir abgesetztes Trottoir, durchgehender Grin-

streifen mit Baumreihe

Freigefiihrter Fussweg Freigefiihrter Fussweg

Margaretenweg - Schmaler Fussweg ent- Lettenfussweg - Steiler Fussweg zwischen
lang Bahnlinie, parallele Linienfihrung Privatgrundstlicken, abgrenzt durch Mauer/

Bdschung und Zaun

'

Weg durch Griinzug Weg durch Griinzug

Triemlifussweg - Geschwungener Fussweg Saatlen - Geradliniger Fussweg durch
durch tUbergeordneten Grinzug, Beleuch- Ubergeordneten Griinzug, zurlickversetzte
tung auf Weg ausgerichtet Ausstattung (Béanke etc.)

Steig Steig

Jupiter-Steig - Treppenweg gepflastert, mit Spyri-Steig - Treppenweg gepflastert, mit
Handlauf aber ohne Schieberampe, abge- Handlauf und Schieberampe, abgegrenzt
grenzt durch Hecken durch Straucher und Hecken
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Gesamtwirkung
Parkwege sind Teil der jeweiligen Griinanlage. Wege und Griinanlage sind in Nut-
zung, Linienflihrung und Gestaltung aufeinander abzustimmen.
Parkwege sind auf Erholung (Spazieren, Joggen, Sitzen, Kommunizieren) und Erleb-
nis (Beobachten, Spielen, Musse, etc.) auszurichten.
Wege mit einer (Ubergeordneten) Verbindungsfunktion sind moglichst auf die
Wunschlinie zu legen sowie auf Fussgéngerquerungen und andere Wegabschnitte
abzustimmen.

Dimension und Nutzung
Parkwege sollten eine Breite von 3.00 Metern nicht unterschreiten. Diese Breite er-
laubt das gleichzeitige Kreuzen von mehreren Personen. Bei kombinierten Rad-/Geh-
wegen betrdgt die Mindestbreite 5.00 Meter.
Bei platzartigen Aufweitungen kdnnen Parkwege mit angrenzenden Kleinbauten (Re-
staurant, etc.) kombiniert werden.

Verkehr
Parkwege dienen vor allem den zu Fuss Gehenden. Der Radverkehr ist im Koexis-
tenzprinzip zu fahren.
Anlieferungsverkehr Uber die Parkwege ist nur flir standortgebundene Nutzungen
(Café, Badeanstalt, Spezialanlasse) erlaubt. Die Anlieferung ist zeitlich und situations-
bezogen zu regeln. Die Wege sind so kurz wie mdglich zu halten.

Elemente
Standard sind wasserdurchlassige Belage. Wege mit Verbindungsfunktion und
hohem Anteil an Langsamverkehr kdnnen in Asphalt ausgeftihrt werden.
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4.2 Prinzip Integrierte Parkwege

Das Prinzip ist bei Griinanlagen mit gleichwertigen Wegbeziehungen anzuwenden.
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4.3 Prinzip Querende Gehwege

¢ Das Prinzip ist bei Griinanlagen mit ibergeordneter Wegbeziehung anzuwenden.
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4.4 Beispiele

Integrierter Parkweg

Rieterpark - Geschwungener Fusweg durch
historische Parkanlage, wassergebundener
Belag

Gestaltungs-Standards

Stadtraume: Wege

Integrierter Parkweg

Belvoirpark - Geschwungener Fussweg
durch historische Parkanlage, wasserge-
bundener Belag

Integrierter Parkweg
Botanischer Garten - Geschwungener
Fussweg durch Grinanlage, Asphalt

7

Querender Parkweg

Josefwiese - Breiter Fussweg entlang Spiel-
wiese, Natursteinplatten und wasserdurch-
|8ssiger Belag, begleitet von Baumreihe

Integrierter Parkweg
Schindlergut - Geschwungener Fussweg
durch Griinanlage, Pflasterung

Querender Parkweg

Fritschiwiese - Rad-/ Fussweg quer durch
die Parkanlage, Asphalt, funktionsgetrennte
Verkehrsfuhrung

Querender Parkweg

Qerlikerpark - Breiter Fussweg quer durch
die GrUnanlage, Asphalt, begleitet von
seitlichen Baumen

Querender Parkweg
Klingenanlage - Schmaler, gerader Fussweg
durch die Grinanlage

Oktober 2007 n
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Gesamtwirkung
Promenaden sind reprasentative Erholungs- und Aufenthaltswege. Sie liegen meist
an stadtlandschaftlich attraktiven Situationen, wie am Zirichsee, an Flissen oder
Aussichtslagen. Sie sind wichtige Orientierungspunkte, zentrale Orte des 6ffentlichen
Lebens und von hoher touristischer Bedeutung.
Die wichtigste Funktion der Promenade ist das Flanieren. Es ist eine Kombination
aus Erholung, Beobachten, Kommunizieren, Konsumieren sowie die schéne Aussicht
und stimmungsvolle Atmosphéare geniessen.
Promenaden sind als breite, vornehme Wegachsen mit linearen beziehungsweise
platzartigen Aufenthaltszonen auszubilden. Durch die meist exponierte, gut einseh-
bare Lage sind Promenaden behutsam in die stadtlandschaftliche Situation einzuglie-
dern. Mit differenzierten Ein- und Ausblicken kann eine gewisse Spannung erzeugt
werden.

Dimension und Nutzung
Promenaden sind oft intensiv genutzt. Dementsprechend sind sie méglichst breit zu
halten und in Geh- und Aufenthaltsbereiche zu gliedern. Die stimmigen Ubergénge
zwischen den einzelnen Nutzungszonen und angrenzenden Stadtrdumen sind sinn-
voll und klar zu definieren.
In Randbereichen von See- und Flussanlagen sind publikumsorientierte Nutzungen
wie Boulevardcafé, Kiosk etc. zu priifen. Bei See- und Flusspromenaden ist der Zu-
gang zum Wasser in angemessener Form und abgestimmt auf den stadtlandschaftli-
chen Kontext anzubieten.

Verkehr
Promenaden dienen vor allem den zu Fuss Gehenden. Wo nicht mit Konflikten zu
rechnen ist, darf der Radverkehr im Koexistenzprinzip gefiihrt werden.

Elemente
Es sind Elemente des Ubergeordneten Stadtraumes wie Grinanlagen, Aufenthalts-
strassen etc. einzusetzen. Sie sind linear und mit Riicksicht auf die Aus- und Uber-
sicht sowie Fernsicht anzuordnen.
Die Beleuchtung tragt entscheidend zur Attraktivitdt der Promenaden in der Nacht
bei. Es ist eine dezente, nicht stérende Beleuchtung ohne Blendwirkung
anzubringen.
Standardbeldge von landschaftlich gepragten Promenaden sind wasserdurchldssige
Belage wie Brechsand. Auf sehr stadtisch gepragten Promenaden ist Asphalt und in
Situationen mit einem historischen Kontext wie der Altstadt und ehemaligen Dorfker-
ne sind Pflasterungen aus Quarzsandstein anzuwenden.
Als raumordnende Elemente kénnen Randabschlisse, Treppen, Mauern, Sockelmau-
ern, Baumreihen, Baumalleen und Wegleuchten eingesetzt werden.
FUr raumliche Akzente kdnnen Kleinbauten, Brunnen und Kunst eingesetzt werden.
Banke und Abfallbehalter sind bedarfsgerecht und prazise einzusetzen und lberge-
ordneten Strukturen unterzuordnen.
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5.2 Prinzip Seepromenaden

Das Prinzip ist entlang des Zirichsees anzuwenden, wobei sich die verschiedenen
Wegtypen abwechseln kdnnen (Erschliessungswege, Parkwege und Promenaden).
Seepromenaden sind in Kombination mit dem Prinzip grossflachige Grinanlagen als
Teil von Gbergeordneten Uferanlagen zu lesen. Sie sind aufgrund des hohen Nut-
zungsdruckes und des Erholungswertes méglichst breit zu halten und entsprechend
zu gliedern resp. zu gestalten.
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5.3 Prinzip Flusspromenaden

¢ Das Prinzip ist entlang der Limmat, der Sihl und den grésseren Bachlaufen anzuwen-
den.

¢ Der Ausblick ist durch gegeniiberliegende Gebaudefronten, Griinanlagen oder Stras-
senziige mit Baumreihen begrenzt.

¢ Flusspromenaden kdnnen in Kombination mit dem Prinzip grossflachige Griinanlagen
als Teil von Ubergeordneten Griinzligen gelesen werden. Sie haben aufgrund ihres
Umfeldes gegeniiber Seepromenaden meist eine geringere Breite.

VAV A V AR, T A V A VARV A ¥ AV A Y A V AT . ¥ 8
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5.4 Prinzip Panoramawege

¢ Das Prinzip ist bei Wegen in Hanglagen und mit Aussicht anzuwenden.

* Bei Aufweitungen der Wege ist eine moéglichst hindernisfreie Aussicht Uber die Stadt
und das Umland bis zu den Bergen anzustreben (vgl. Festlegungen in Richt- und
Nutzungsplanung zur Freihaltung der Sicht).

* Panoramawege haben einen weichen Charakter.

Schematischer Querschnitt
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5.5 Beispiele

Seepromenade

Utoquai - Terrassierte Promenade entlang
rechtem Seeufer, begleitende Baumallee,
rlckwartige Strasse

Seepromenade

Seefeldquai - Promenade entlang rechtem
Seeufer, Betonverbundsteine, Banke mit
Blickrichtung See

Gestaltungs-Standards
Stadtraume: Wege
Oktober 2007

Seepromenade

General Guisan-Quai - Promenade entlang
linkem Seeufer, begleitende Baumallee in
wasserdurchlassigem Belag

p—

Seepromenade

Mythen-Quai - Harte Promenade entlang
linkem Seeufer, Asphalt, Baumreihe, rick-
wartiger Parkplatz und Strasse

Flusspromenade

Wipkinger-Park - Promenade mit Treppen-
stufen zur Limmat, wasserdurchlassiger
Belag, angrenzende Griinanlage

Flusspromenade

Limmatquai - Harte Promenade entlang
Limmat, Asphalt, durchgehendes Element-
band (Pflasterung)

Flusspromenade

Sihlpromenade - Promenade zwischen Sihl
und Bahnlinie, wasserdurchlassige Belage,
durchgehende Baumreihe

Flusspromenade
Schanzengraben - Terrassierte Promenade
entlang Schanzengraben, Asphalt und Holz
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Panoramaweg
Sonnenberg - Terrasse westlich des

Adlisberges, wasserdurchlassiger Belag,
Baumreihe mit Sitzbanken

Panoramaweg

Friesenberg - Panoramaweg zwischen Uet-
liberg und Triemlispital, Asphalt, platzartige
Aufweitungen, Einzelbdume und Banke

Gestaltungs-Standards

Oktober 2007

Panoramaweg
Im Rehsprung - Terrasse unterhalb Kafer-
berg, Wasserdurchlassiger Belag

!

Panoramaweg

Orellistrasse/weg - Panoramaweg entlang
Waldrand ZUrichberg, Asphalt, im Wald-
saum zurlickgesetzte Banke
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