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Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
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Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete

=@= 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL

=@=— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

== {@-=+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
Fussweg Quartiererhaltungszone =— — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Wiedikon

Der Bahnhof Wiedikon ist in erster Linie ein Quartierbahnhof. Daneben hat er auch eine wichtige Umsteigefunktion fur
Reisende vom linken Zurichseeufer in Richtung Zurich-West sowie in Richtung Triemli und von den Regionalbussen
aus dem Knonaueramt auf die S-Bahn.

Version vom 10. Oktober 2013



Analyse

Defizite im Zustand 2012

Zum Hauptzugang hin ist der Bahnhof grosszligig gestaltet und gut erreichbar. Auf der Seite Kalkbreite weist er hin-
gegen einige Defizite sowohl fir den Fuss- als auch fur den Veloverkehr auf.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ DEFIZITE
Konfliktarme Zu- und Abgénge - Zugang Kalkbreite @:

» Verbindung zur Haltestelle untibersichtlich
» nicht behindertengerecht
- Kein direkter Zugang ab der Zweierstrasse @
Ausreichende Platzverhaltnisse | -

Objektive und subjektive Sicher- | - Liftzugang @: unubersichtlich, wenig belebt

heit
Einfache Orientierung - Haltestelle Kalkbreite ®: ab Bahnperrons nicht signalisiert
- Bushaltestellen: Wegweisung mangelhaft
VELOVERKEHR
Konfliktarme und direkte Wege - Zufahrt von Birmensdorferstrasse / Weststrasse @:uniibersichtlich, Querung der Seestrasse

notwendig

Gentigend Abstellméglichkeiten | - Zugang Kalkbreite ©: keine Veloabstellplatze
- Keine gedeckten Abstellanlagen @

Einfache Orientierung -

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit @: Zugang Kalkbreite Defizit ®: Fehlende Abstellanlage Seite Kalkbreite



[T71  Zugiénge / Unterfithrungen
7774  Uberdachte Flache

®®® Perronkanten

ewwwe  Haltekanten Tram/Bus
- Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride
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Parkplatze

Wichtige Zugangswege
Fussverkehr
Wichtige Zugangswege
Veloverkehr
Konflikt / Defizit mit Nr.

B Veloabstellplitze

TAXI

abschliessbar

gedeckt

offen
Taxistandpldtze
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KENNZAHLEN

Basis: GVM-ZH 2011

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bamn S2, S8, (S21), S24 S2, S8, 524
Linien
¥ Tram 2, 3, 9, 14 Tram 2, 3, 9, 14
Ablalrien 8 SURGE. | st dtie char 0V Bus 32, 76 Bus 32, 76
- 90 Abfahrten - 90 Abfahrten
Regionalbus 215/245, 220, 235, 350 215/245, 220, 235, 350
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNPASSAGIERE
i i SBB 8300
i”:Ng:'k‘faA”““ege e oo Modell SBB 2009 — 2020: + 38%
J© TYerdag 2009 — 2030: + 57%
Umsfiege Baln-c 2 Bus. Tram 2000 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 39%

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden

Anzahl Personen pro Werktag
2012
N 2020

5600

30%

=-==-Ausstiege an Werktagen
Einstiege an Werktagen

25%

A

)
2
&=

_;
=
®

I
I
I
T
]
!
!
'
I
[
[l
]

A

A

Anteil am Werktagsverkehr
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Schitzung TAZ basierend auf Ein- und A
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Tageszeit

Die Personenstrome sind eindeutig in Richtung Birmensdorferstrasse ausgerichtet. Die relativ ausgeglichene Tages-
ganglinie unterstreicht die wichtige Funktion als Quartierbahnhof.

Geplante Entwicklungen

Im Umfeld des Bahnhofs sind keine grésseren Entwicklungen absehbar.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Infrastruktur - - -
(")V-Angebot Neue Kaphaltestelle Kalkbreite stadteinwarts - Anpassungen S-Bahn

Siedlungsentwicklung

Autoarme Neubausiedlung «Kalkbreite»

Stadtentwicklung

Generell: Die Siedlungsstruktur im Bahnhofsumfeld soll bewahrt werden.




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Wiedikon erféhrt in den néchsten Jahren eine mittlere Zunahme der Nachfrage. Es bestehen heute keine
Kapazitatsengpédsse bei den Zugéngen. Vielmehr liegt die Hauptschwache des Bahnhofs bei der Zuganglichkeit und

der Wegweisung.

Verbesserte Umsteigeverbindung zwischen dem Bahnhof und der Haltestelle «Kalkbreite»
Orientierung kann grundsatzlich verbessert werden.

Zuganglichkeit aus Richtung Norden kann verbessert werden

Keine geschutzten Veloabstellplatze

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
Neue Kaphaltestelle «Kalkbreite» - Haltestelle ohne Querung der Fahrspur des motorisierten Individualver-
stadteinwarts kehrs erreichbar, gesteigerte Verkehrssicherheit
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: Wildes Parkieren von Velos wird reduziert, gesteigerte Attrakti-

WIED 1 Neue Veloabstellplatze am ® vitat fur Veloverkehr, sicherer Zugang fiir den Fussverkehr

Zugang via Kalkbreite Aufwand: Enge Platzverhaltnisse kénnten Aufwand erhéhen (Lander-

werb, Koordination)

Zuséatzliche Querung der Wirkung: Komfortverbesserungen fiir Fussverkehr, erhdhte Verkehrs-
WIED 2 | Kalkbreitestrasse fur Fuss- 1] sicherheit, verbesserte Orientierung

verkehr Geringer Aufwand
WIED 3 Neuer Perronzugang ab ° 6 Wirkung: kiirzere Zugangswege fur den Fussverkehr

Zweierbriicke ' Aufwand: Machbarkeit offen (Perronbreite)

Haltestelle Kalkbreite um- Wirkung: verbesserte Orientierung, klarer Umsteigeweg fir Fussverkehr
WIED 4 | benennen, Massnahmen e Geringer Aufwand

Wegweisung
WIED 5 Uberdachte Veloabstell- ° Wirkung: Attraktivitatssteigerung fir Veloverkehr

platze bei Bahnhofgebdude

Aufwand: Geringe Kosten, stadtebaulich anspruchsvoll




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass: Beschreibung IO Plat“z- Sicher- | Orientie- e A.l?st'ell- Orientie-
nahme arme verhdlt- heit rung arme mdoglich- rung
Zugange nisse Wege keiten

WIED 1 Neue Veloabfstellplétze.

am Zugang via Kalkbreite

Zusétzliche Querung der
WIED 2 | Kalkbreitestrasse fiir

Fussverkehr
WIED 3 Neugr Peirronzugang ab

Zweierbriicke

Haltestelle Kalkbreite
WIED 4 | umbenennen, Massnah-

men Wegweisung

Uberdachte Veloabstell-
WIED 5 | platze bei Bahnhofge-

b&ude

Erlduterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)

hoch

WIEDS

Aufwand|(z.B. Kosten, Risiko)
mittel

gering

gering

mittel

Xreo

Wirkung

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im

Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt
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rdachte Veloabstell

Weitere Projekte / Massnahmenideen

Motionsmassnahme

[V assnahmelbereitsinlPlanung

.| Verdnderung gegeniiber Zustand 2012

sw==  Neue Haltekante Tram/Bus

80m




Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Resckiratiit Geschitzte Prioritat im Barseian
nahme foung Kosten in CHF Gesamtkontext ung
Keine Veloabstellplatze auf Sei-
Neue Veloabstellplatze am Zu- te Kalkbreite vorhanden, ver-
WIEDH gang via Kalkbreite 201000 floch besserte Situation fiir Fuss- und
Veloverkehr
WIED 4 Haltestelle Kalkbreite umbe_:nen- 25000 hooh Haltestelle als \fwchtlger Zugang
nen, Massnahmen Wegweisung zum Bahnhof sichtbar machen
Uberdachte Veloabstellplatze bei Attraktive Veloabstellplatze bei
WIED'> Bahnhofgebdude SO0 aoch Hauptzugang schaffen
—— Querung gewinnt an Bedeutung
WIED, |2isatzliche Querung des Kallc 30 000 mittel mit Uberbauung Kalkbreite und
breitestrasse fur Fussverkehr . :
ist Teil des Urselwegs
NauG Poronzanano ah Machbarkeit aufgrund Perron-
WIED 3 e gang offen gering breite fraglich, als langfristige
Zweierbriicke &
Massnahme weiterverfolgen




