Stadt Zirich
y Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

Entwicklungsgebiet
Zurich-West

Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete

=)= S-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Wipkingen

Der Bahnhof Wipkingen ist in erster Linie ein Quartierbahnhof, die Funktion als stadtischer Umsteigepunkt ist sekun-
dar. Das Umfeld ist durch Wohngebiete gepragt. Mit der Eréffnung der Durchmesserlinie verliert der Bahnhof an Be-
deutung.

Version vom 10. Oktober 2013



Analyse

Defizite im Zustand 2012
Aufgrund der umsténdlichen Zugangswege weist der Bahnhof insbesondere bei der Zuganglichkeit Defizite auf.

FUSSVERKEHR
GRUNDSATZ DEFIZITE
Konfliktarme Zu- und Abgénge - Unterfiihrung Siid ©: Zugang aus Osten nicht méglich

- umsténdlicher Zugang von Haltestelle Nordbriicke her via Treppe und Unterfiihrung @
- fir Menschen mit Behinderten untauglich @

Ausreichende Platzverhaltnisse -

Objektive, subjektive Sicherheit - Haltestelle Nordbriicke @: enge Platzverhaltnisse, fehlender Witterungsschutz
Einfache Orientierung - Verbindung Haltestelle Nordbriicke ©: fehlende Wegweisung
VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege - Zufahrt via Nordstrasse mit Konfliktpotenzial

Genlgend Abstellmoglichkeiten - keine gesicherten und gedeckten Abstellmdglichkeiten ©®

Einfache Orientierung - schlecht eingebunden ins Radwegnetz

lllustration ausgewahlter Defizite

P

Defizit ®: Fehlene Abstellanlagen

Defizit ®: Fehlende Abstellanlage und
unattraktiver Zugang




Zugange / Unterfiihrungen
Uberdachte Fliche
Perronkanten

Haltekanten Tram/Bus
Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride
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KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bahn S2, S8, S14
Linien, Tram: -
Abfahrten je Stunde | Stadtischer OV Bus 33, 46 Bus 39, 46
- 38 Abfahrten - 40 Abfahrten
Regionalbus = =
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
i;g:ﬁa’:“‘ssnege 322 gﬁgg Modell SBB 2009 — 2020: - 1%
: 2009 - 2030: + 15%
Umstiege Bahn € -3 Bus, Tram 2000 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: - 38%

Basis: GVM-ZH 2011

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- Ausstieg von SBB-Reisenden

. 2012

. 2020
Schatzung TAZ basierend auf Ein- und

Anzahl Personen pro Werktag

- === Ausstiege an Werktagen
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Tageszeit

Die Personenstrome beim Bahnhof Wipkingen sind eindeutig in Richtung Nordstrasse ausgerichtet. Zudem sind die
Nachfragespitzen aufgrund der eher wenigen Arbeitsplatze im Umfeld etwas weniger stark ausgepragt.

Geplante Entwicklungen
Kunftig wird der Bahnhof an Bedeutung verlieren. Mit der vierten Teilergadnzung wird das S-Bahnangebot ausgedinnt.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Vorinvestitionen Nordbriicke fir Umbau Umbau Mlﬂelperron
Infrastruktur . - (nach Behindertenge-
Mittelperron
setz)
OV-Angebot - Angebotsabbau S-Bahn -

Siedlungsentwicklung

Begegnungszone am Rdéschibachplatz

Stadtentwicklung

Generell: Auf der Westseite soll das Siedlungsgebiet verdichtet werden




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Wipkingen verliert mit der 4. Teilergédnzungen an Bedeutung, da er nur noch von einer S-Bahn bedient
wird. Trotzdem besteht bei der Zuganglichkeit Handlungsbedarf:

- Behindertengerechter Zugang
- Geordnete Veloabstellplatze

- Verbesserte Verbindung zwischen Bahnhof und VBZ-Haltestelle fur den Fussverkehr

Massnahmeniibersicht

REFERENZSITUATION

(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)

Beschreibung Defizit | Wirkung

Vorinvestition Nordbriicke fir den L1 Erméglicht Umbau Mittelperron geméss Behindertengesetz)

Umbau Mittelperron

VBZ — Haltestellen neu anordnen und 0 0 Verbesserter Zugang, Attraktivitat wird erhoht, Wegfiihrung bleibt jedoch
definitive Treppe ab Nordbriicke umsténdlich

Perrons behindertenkonform umbau- L] Behindertengerechter Zugang wird geschaffen

en

Begegnungszone Roschibachplatz - angenehmerer Aufenthaltsort, Dominanz des motorisierten Individualver-

kehrs wird reduziert

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Beschreibung Defizit | Wirkung
Komfortroute Dammstrasse umsetzen - Qualitatserfiillung Masterplanroute
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Unterfihrung Siid beid- Wirkung: Direkter, schneller Zugang aus Quartieren im Osten
WIPK 1 SR (5] ; T
seitig 6ffnen Bautechnisch aufwéndig
Wirkung: Attraktivitat fur den Veloverkehr erhoht, wildes Parkieren bei
WIPK 2 Veloabstellplatze im Wes- 6 Perronzugdngen wird eingeddmmt
ten schaffen Aufwand: Gering — mittel, Raum muss geschaffen werden (z.B. durch
Aufheben der Parkplatze oder in B6schung)
e Wirkung: Attraktivitat fur den Veloverkehr erhéht, wildes Parkieren bei
Veloabstellplatze im Os- N L .
WIPK 3 ten schaffen (6] Perronzugangen wird eingedammt
Aufwand: Platz vorhanden
Wartebereich an Halte- Wirkung: Konflikte zwischen Wartenden und Passant/innen minimiert
WIPK 4 | stelle Nordbriicke verbrei- 4] Aufwand: Verbreitern der Briicke baulich sehr aufwandig, kaum Spiel-
tern (stadteinwarts) raum im bestehenden Strassenquerschnitt
Wirkung: direkte und schnelle Umsteigeverbindung fiir den Fussverkehr,
Neue Direktverbindung attraktiver Zugang aus dem Quartier
WIPK 5 | zwischen Perron und (28 3] Aufwand: baulich sehr aufwandig, da heutiges Bahnperron fiir eine Trep-
Nordbriicke pe zu schmal, Vorinvestitionen Nordbriicke erméglichen Treppe nicht
(Briickenquerschnitt bleibt zu schmal)




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- : ikt- - ikt- -
ass Beschreibung ok Plat“z Sicher- Orientie- i A.l?st'e . Orientie-
nahme arme verhdlt- heit it arme mdoglich- run
Zugange nisse 9 Wege keiten 9

Unterfihrung Std beid-

WIPK 1 i
seitig 6ffnen

Veloabstellplatze im Wes-

WED & ten schaffen

Veloabstellpldtze im Os-

HIESS ten schaffen

Wartebereich an Halte-
WIPK 4 | stelle Nordbriicke verbrei-
tern (stadteinwarts)

Neue Direktverbindung
WIPK 5 | zwischen Perron und
Nordbriicke

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter Schlechter

Unverandert

Besser Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht
weiterverfolgt




Ny Veranderung gegeniiber Zustand 2012
Neue Haltekante Tram/Bus
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- . Geschatzte Prioritat im
nahme Beschreibung Kosten in CHF | Gesamtkontext Bemerkung
i Komfortroute Dammstrasse um- 100 000 _ Verbesserte Zuganglichkeit fur
setzen Veloverkehr von der Westseite
Schaffen von Abstellanlagen
zwingend (bisher keine vorhan-
WIPK 2 Veloabstellplatze im Westen St hegh den), §chw.ierige Platzverhaltnis-
schaffen se (Privateigentum), Umsetzung
zusammen mit Komfortroute
Dammstrasse
WIPK 3 Veloabstellplatze im Osten schaf- 10 000 hoch Ngue AbsFellanlagen zwingend
fen (bisher keine vorhanden)
Sehr aufwandiges Vorhaben,
Machbarkeit fraglich. Bedingt
Anpassung der Gleislage und
. . . Perronverbreiterung. Die Briicke
Neue Direktverbindung zwischen : : : ;
WIPK 5 offen gering wird momentan saniert. Die vor-
Perron und Nordbriicke :
gesehene Perronverbreiterung
im Zusammenhang mit der Per-
ronerhéhung ist fiir diesen
Zweck nicht ausreichend.
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibung Geschitzte Prioritat im Bemerkung
nahme Kosten in CHF Gesamtkontext
5 s o Unterfihrung misste komplett
WIPK 1 ;Jg:lerfuhrung Skdbeldealig ok offen sehr gering saniert werden, Arealentwicklung
auf Ostseite noch unklar
Wartebereich an Haltestelle Briickenverbreiterung sehr auf-
WIPK 4 Nordbriicke verbreitern (stadt- offen sehr gering wandig, Briicke wird derzeit sa-
einwarts) niert




