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Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

a
A

Tiefbauamt

e 1YPISCHE Kriterien, © / @

« Lage: Busbucht / Fahrbahn

« HOhe: Strassenanlage, Umgebung, Fahrzeug
« Larm: Beton, Walzasphalt, VB11, Pflasterung
« (Gestaltung: Spezielle Anspruche
 Randabschlusstyp: KSB+, RN15




Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt
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Tiefbauamt

e 1YPISCHE Kriterien, © / @

« Entwasserung: Einlaufstein, Einlaufelement
KSB+

« PBauablauf
« Plattenubergang: schrag / rechtwinklig
« Anzahl der Buslinien und deren Takt
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Tiefbauamt

» Infrastruktur

Typisierung KSB+

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

%

Tlefbauamt

Norm 111 Bushaltestelle KSB+ - Rampen, Wegfahrt

Selte 1
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Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Tlefbauamt

Norm 111 Bushaltestelle KSB+ - Rampen, Anfahrt

Selte 2
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Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Tlefbauamt

Norm 111 Bushaltestelle KSB+ - Rampen, Anfahrt Selte 3
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Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

e ZWe1 Typen von Bushaltestellen

a
» Infrastruktur

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Bau- und Ver partement des Kantons Basel-Stadt
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Anforderungen an Bushaltestellenbelage

Tiefbauamt

a
A

» Infrastruktur

« Standfest
e Spurrinnenresistent

« Dauerhatft

» Griffig
 Gerauscharm
« Unterhaltbar



Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

e 1. Pilotversuch mit VB 16

Confalt 16 (2017), Erlenstrasse Confalt 16 (2017), Erlenstrasse
unbehandelt behandelt
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Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

e 1. Pilotversuch mit VB 16




e PriNZIp des Vermortelungsbelag

» Infrastruktur

» Hohlraumreicher PA-Belag (~30%)

zerdruckter Prifkorper

Bohrkern vom Testeinbau



Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

e 2. Pilotversuch mit VB 11

Confalt 11 (2017),
Grenzacherstrasse
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Tiefbauamt

» Infrastruktur
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Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Langfristige Erfahrung ?
« LKW-Standplatze >30 Jahre alt

a
l Tiefbauamt

» Infrastruktur

Frost/Tausalz - Bestandigkeit ?

Kantenabbriuche ?

Kornausbruche ?
Reparaturmaoglichkeiten ?



