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Stellungnahme Bezirk Ziirich zum SiL-Prozess Flughafen Ziirich / Entwurf Schiusshe-
richt SIL-Prozess des BAZL vom 7. August 2609

Sehr geehrter Herr Fey
Sehr geehrte Damen und Herren

Allgemeine Bemerkungen

Der Bund entschied am 2. Juli 2008, dass der SIL-Prozess auf der Basis der Betriebsvari-
anten Epyvo und Eq auf dem bestehenden Pistensystem und der Betriebsvariante Jop auf
dem System mit Pistenverl&ngerungen weiterzufithren ist. Die Stadt Zirich hat mit ihrer Stel-
lungnahme im Februar 2008 zum Bericht "Variantenoptimierung und raumplanerische Ab-
stimmung"” alle drei Varianten zurlickgewiesen, da deren Einsatz gar eine Verschiechterung
gegentiber der heutigen, nicht tolerierbaren Larmbelastung bedeuten wirde.

im vorliegenden Entwurf des Schiussberichtes wurden die im Bericht Variantenoptimierung
und raumplanerische Abstimmung® vorgeschlagenen Betriebsvarianten mit Kapazitats- und
Larmberechnungen erganzt. Die Stadt Zirich ist befremdet, dass diese erst mit dem
Schiussbericht vorliegen. Dieses Vorgehen wirft die Frage auf, welche Kriterien bisher fur

das BAZL bei der Erarbeitung der Optimierungen ausschlaggebend waren.

Des Weiteren wurden flr den Entwurf des Schiussberichts, gemass dem Entscheid des
Bundes vom 2. Juli 2008, vertiefte Abklarungen zu den Abflugen ab der Piste 16 nach Stiden
geradeaus erarbeitet. Dem Bericht ist zu entnehmen, dass die geplanten Stdstarts gerade-
aus hinsichtlich Kapazitat eine geringe Verbesserung bringen. Dagegen ist zu erwarten, dass
diese flr die betroffene Bevdlkerung eine erhebliche Mehrbelastung mit sich flihren werden.
Eine umfassende Interessenabwagung dtrfte damit kiar gegen die Einfihrung derartiger
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Sldstarts sprechen. Die Stadt Zurich lehnt diese daher weiterhin mit aller Deutlichkeit ab,
zumal auch Sicherheitsbedenken gegen Starts (iber dicht besiedeltes Gebiet sprechen.

Die Stadt Zirich vertritt sodann weiterhin die Auffassung, dass bei einem allfélligen Wegfall
der Nutzungseinschrankungen des Lufiraums zu einer Nordausrichtung des Flughafens oh-
ne Stdanfliige und Starts Richtung Siden geradeaus zurlickzukehren ist und verlangt eine
Kanalisierung des Fluglarms Uber wenig stark besiedeltem Gebiet.

Das Stimmvolk des Kantons Zirich hat sich im Herbst 2008 klar fir eine Begrenzung der
Flughewegungen auf 320'000 ausgesprochen. Dies hat ausdriicklich Eingang ins geltende
Flughafengesetz des Kantons ZUrich gefunden. Die Stadt Zlrich ist deshalb befremdet dar-
(ber, dass der vorliegende Bericht mif tiber 350'000 Flugbewegungen im Jahr 2030 rechnet.

im Bericht nicht thematisiert werden die Auswirkungen einer um eine Stunde verldngerten
Nachtruhe von 22.00 bis 6.00 Uhr. Ebenfalls fehlen Ausfuhrungen zu den Méglichkeiten ei-
ner Erweiterung bzw. Anpassung des larmabhéangigen Gebihrenmodells. Dieses ist offen-
sichtfich seit acht Jahren nicht mehr angepasst worden. Es entrichten deshalb nunmehr bei-
nahe 90% der Flugzeuge gar keine Larmgebihren mehr und das Modell hat daher seine

L enkungswirkung weitestgehend eingebisst.

Auch nicht erwahnt wird die Tatsache, dass die Storwirkung der morgendiichen Stidanfliige,
hei denen Larmbelastungen zwischen 65 und 83 dB und vereinzelt gar bis 90 dB gemessen
werden, durch den rechtlich relevanten Mittelungspegel (Leqss), welcher die Larmbelastung
Gber den ganzen Tag (6.00-22.00 Uhr) verieilt, verzerrt dargestellt wird. Bereits La&rmimmis-
sionen ab 80 dB bewirken im Rauminneren Aufwachreaktionen.

Schliesslich wird im Bericht weder auf die noch ausstehenden Resultate der Larmmessun-
gen im stiddeutschen Raum hingewiesen, noch wurde der SiL-Prozess verzégert, bis Klar-

heit in den Verhandlungen mit Deutschland herrscht.

Stellungnahme zu Betriebsvarianten auf der Basis des vorldufigen Betriebsreglements
(E)

Der Bericht halt fir die Variante E. fest, dass Stdanflige nur in den sehr seltenen Wetter-
situationen mit starkem Nordwind und schlechter Sicht eingesetzt werden sollen. Dagegen
geht aus den auf dem Stammbilatt Variante k. dargestellten Flugbetriebskonzepten hervor,
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dass Stdanflige auch bei guter Sicht und schwachem Wind zwischen 21 und 23 Uhr (bzw.
bei Verspatung bis 23.30 Uhr) und bei starkem Westwind wahrend des ganzen Tages und
der Nachtstunde vorgesehen sind. Auch der vorliegende Entwurf des Schiussherichts ist so-
mit hinsichtlich der tatséchlich zu erwartenden Menge an S(danfligen véllig unklar.

Sechs Untervarianten der Variante E (Eoots, Eoptspus, Eovo-s, Epvo-spus, Eovo-c-s Eovo-c-spius)
beinhaiten Starts in Richtung Stden geradeaus. Diese werden wie bereits festgehalten von
der Stadt Zurich wegen der zuséatzlichen Verschlechterung der Situation der Bevolkerung im

Slden des Flughafens klar abgelehnt.

Die Variante Epyo.g beinhaltet die EinfUhrung des gekrdpften Nordanflugs. Dennoch sieht die
Variante jeweils samstags und sonntags zwischen 7 und @ Uhr Sldanfilige vor. Aus diesem
Grund kann auch diese Variante von der Stadt Z0rich auf keinen Fall akzeptiert werden. Die
Stadt Zirich verlangt indes, dass die neuen technischen Méglichkeiten (z.B. Prazisionsnavi-
gationsverfahren mit GPS) in den Bericht einfliessen, so dass in dieser Variante ganz auf
Stidanfilige verzichtet werden kann.

Stellungnahme zu Betriebsvarianten mit Pistenverldngerungen (J)

Die Betriebsvariante Jo und die Untervarianten (Jopes und Joprspius) kKnnten erst nach einer
Verl@ngerung der Pisten 10-28 nach Westen und 14-32 nach Norden eingeflhrt werden.

Mit den Varianten J wird jedoch trotz den baulich notwendigen Massnahmen weder auf Siid-
anflige verzichtet, noch werden die Einschrankungen der deutschen Durchfihrungsverord-
nung zum Luftverkehr Gber Suddeutschland (DVO) eingehalten. Bei starkem Nordwest- und
Nordostwind mit schlechter Sicht wirde der Flughafen wahrend des Tages und der Nacht-
stunde Uber den Siden angeflogen.

Die beiden Untervarianten wiirden zusatzlich Abfllige nach Stden geradeaus beinhalten.

Somit mussen auch alle J-Varianten entschieden zurlickgewiesen werden.

Zusammenfassung

Die Stadt Zurich lehnte wiederholt mit aller Deutlichkeit samtliche vorgeschiagenen Betriebs-
varianten und Untervarianten im vorliegenden Entwurf des Schiussberichts zum SIL-Prozess
ab und ist sehr enttduscht Uber das vorliegende Resultat des mehrjahrigen Prozesses: Keine

der vorgeschlagenen Betriebsvarianten verbessert die Situation der stark larmgeplagten Be-
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volkerung im Stden des Flughafens. Weder wurde bei Nichteinhaltung der DVO-Sperrzeiten
eine Betriebsvariante chne Sldanflige erarbeitet, noch steht eine Betriebsvariante mit dem

gekropften Nordanflug zur Auswabhl, in der auf Stidanfliige und Sldstarts geradeaus ver-
zichtet wird.

Mit vorztglicher Hochachtung
im Namen des Stadtrats

Die Stadtprasidentin Der Stadtschreiber

Corine Mauch Dr. André Kuy






