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Road Safety Impact Assessment

= Basierend auf Schweizer Regel
= SNR 641 721 «Strassenverkehrssicherheit - Folgeabschatzung»

= Vergleich von Nullvariante und Planungsvarianten
= Ziel: Unfallkosten pro Variante

VSS 2013
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Road Safety Impact Assessment

Eingangsdaten * Netz, Netzeigenschaften, Verkehrsmengen

Eigene Darstellung nach VSS (2013)
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Road Safety Impact Assessment

Eingangsdaten * Netz, Netzeigenschaften, Verkehrsmengen

UnteI’SUChungSI’aum » Abgrenzung nach Verkehrsmengen-Veranderung
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Road Safety Impact Assessment

Einganngaten * Netz, Netzeigenschaften, Verkehrsmengen
UnteI’SUChungSI’aum » Abgrenzung nach Verkehrsmengen-Veranderung

Netzeinteilung » Strecken nach Eigenschaften teilen

Eigene Darstellung nach VSS (2013)
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Road Safety Impact Assessment

Einganngaten * Netz, Netzeigenschaften, Verkehrsmengen
UnteI’SUChungSI’aum » Abgrenzung nach Verkehrsmengen-Veranderung

Netzeinteilung » Strecken nach Eigenschaften teilen

« Unfallraten flr Strecken und Unfallziffern fir Knoten, sowie
Unfallschwereverteilung

Bewertungsfall

Eigene Darstellung nach VSS (2013)
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Road Safety Impact Assessment

Einganngaten * Netz, Netzeigenschaften, Verkehrsmengen
UnteI’SUChungSI’aum » Abgrenzung nach Verkehrsmengen-Veranderung

Netzeinteilung » Strecken nach Eigenschaften teilen

« Unfallraten flr Strecken und Unfallziffern fir Knoten, sowie
Unfallschwereverteilung

Bewertungsfall

Unfallzahl » Berechnen der Anzahl Unfalle

Eigene Darstellung nach VSS (2013)

Institut fir Bau- und Infrastrukturmanagement &

Professur fir Infrastrukturmanagement .== Laura Schnoz | Masterarbeit | HS 2019 | 03.11.2021 | 8

Prof. Dr. Bryan T. Adey EEE



Road Safety Impact Assessment
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« Unfallraten flr Strecken und Unfallziffern fir Knoten, sowie
Unfallschwereverteilung

Bewertungsfall

Unfallzahl » Berechnen der Anzahl Unfalle

Unfa”kosten » Berechnen der Unfallkosten pro Netzteil und Variante
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Road Safety Impact Assessment

Einganngaten * Netz, Netzeigenschaften, Verkehrsmengen
UnteI’SUChungSI’aum » Abgrenzung nach Verkehrsmengen-Veranderung

Netzeinteilung » Strecken nach Eigenschaften teilen

« Unfallraten flr Strecken und Unfallziffern fir Knoten, sowie
Unfallschwereverteilung

Bewertungsfall

Unfallzahl » Berechnen der Anzahl Unfalle

Unfa”kosten » Berechnen der Unfallkosten pro Netzteil und Variante

Aufbereitung * Darstellung und Vergleich der Varianten

Eigene Darstellung nach VSS (2013)
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Road Safety Impact Assessment flur Radinfrastruktur

Einganngaten * Netz, Netzeigenschaften, Verkehrsmengen
UnteI’SUChungSI’aum » Abgrenzung nach Verkehrsmengen-Veranderung

Netzeinteilung » Strecken nach Eigenschaften teilen

« Unfallraten fur Strecken und Unfallziffern fir Knoten, sowie
Unfallschwereverteilung

Bewertungsfall

Unfallzahl « Berechnen der Anzahl Unfalle

Unfa”kosten » Berechnen der Unfallkosten pro Netzteil und Variante

Aufbereitung * Darstellung und Vergleich der Varianten

Eigene Darstellung nach VSS (2013)
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ETH:zUurich

Rad-RIA - Anwendung am Sihlqual

R

= Sihlguai vom geplanten Anschluss Stadttunnel am
Hauptbahnhof Zurich bis zum Escher-Wyss-Platz

Sihlquai

Projektperimeter

. —~=Anschluss
; Stadttunnel

@ 0/ %100 2007 300m.;
N=in\ v ]

Eigene Darstellungen, Hintergrund von Stadt Zirich (2019b)
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Eingangsdaten

Var. 0: Ist-Zustand

Variante 2b

Var. la: Zweirichtungsradweg
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Var. 4b: Kombination 4a & l1la

Var. 5: Tempo 30 & Mischverkehr

Eigene Darstellungen basierend auf Tiefbauamt Stadt Zirich (2019), Hintergrund von Stadt Zirich (2019b)
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Berechnungen

Bewertungsfall
Unfallzahl
Unfallkosten
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zahlen und der daraus folgenden

en

Knoten und jede Strecke
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Resultate Sihlquai
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2b 3a 3b
Variante
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Eigene Darstellung
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Resultate Sihlqual - Bestvariante la

Variante 1a
— Zweirichtungsradweg |

S3

S2

-—-Anschluss
Stadttunnel

- Zweirichtungsradweg

Eigene Darstellungen basierend auf Tiefbauamt Stadt Zirich (2019), Hintergrund von Stadt Zirich (2019b)
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Resultate Sihlqual - Bestvariante la

Aufbereitung

Vergleich Variante 0 - Variante 1a
Veranderung der Unfallkostendichte
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- Abnahme der Unfallkostendichte
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Eigene Darstellung, Hintergrund von Stadt Zurich (2019b)
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Resultate Sihlqual - Bestvariante la |

Vergleich Variante 0 - Variante 1a

Veranderung der Unfallkosten an Knoten | , :
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Eigene Darstellung, Hintergrund von Stadt Zurich (2019b)
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Resultate Sihlquai - Empfehlung

= Umsetzung Zweirichtungsradweg flussseitig
= Alle Varianten sind besser als Ist-Zustand

= Alle Varianten mit einem Anteil Zweirichtungsradweg sind
signifikant besser als Ist-Zustand
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