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Mit Brief vom 15. Mai 2020 stellte die Stadt Adliswil der Stadt Zirich die «Gebietsentwicklung
Latten, Entwicklungsleitbild» zur Vernehmlassung zu. Sie wurde dem Vorsteher des Hochbau-
departements zugewiesen.

Auf Antrag des Vorstehers des Hochbaudepartements wird folgendes der Stadt Adliswil ge-
schrieben:

Mit dem Schreiben vom 15. Mai 2020 haben Sie uns die Unterlagen zur «Gebietsentwicklung
Latten, Entwicklungsleitbild», zugestellt. Im Rahmen einer stadtinternen Vernehmlassung ha-
ben sich das Amt fir Stadtebau (AfS), der Umwelt- und Gesundheitsschutz Zurich (UGZ), das
Tiefbauamt (TAZ), Grun Stadt Zurich (GSZ), Liegenschaften Stadt Zirich (LSZ), die Dienstab-
teilung Verkehr (DAV) und die Verkehrsbetriebe (VBZ) zur Vorlage geadussert.

Wir bedanken uns fir die Gelegenheit zur Stellungnahme, besonders auch fir die Fristverlan-
gerung, die uns in Absprache mit Herr Vonrufs, gewahrt wurde.

Einleitung

Das Entwicklungsleitbild Latten zeigt nachvollziehbar auf, wie sich das Gebiet mittel- bis lang-
fristig als Arbeits- und Wohngebiet entwickeln kdénnte. Begrissenswert erachten wir das are-
alubergreifend behandelte Thema der Arbeitsplatzgebiete und den Erhalt von Flachen, auch
fur stark stérende Nutzungen (ES IV).

Allgemeines zum Verkehr

Es fehlt eine Beschreibung des Ist-Zustands und der vorgesehenen Entwicklung fur den MIV.
Folgende Fragen sind insbesondere zu beantworten: Wie viele Fahrten sind aus dem Gebiet
Latten zu erwarten? Wie verteilen sie sich raumlich (Quelle-/Ziel-Beziehung) und zeitlich (Ver-
kehrsbelastung wahrend der Hauptverkehrszeiten)? Ist das bestehende umliegende Strassen-
netz in der Lage, den vom Gebiet Latten erzeugten Mehrverkehr zu verarbeiten? Welche Aus-
wirkungen (Stau, verlangerte Reisezeiten) sind zu erwarten? Welche Massnahmen kdnnen
getroffen werden, um die negativen Auswirkungen zu reduzieren?

Antrag: Es ist eine Beschreibung des Ist-Zustands zu erstellen, um die Auswirkungen abschat-
zen zu kénnen.

Die Stadt Zurich hat vor, aus Sicherheitsgriinden Tempo 30 auf dem Zwangiweg im Abschnitt
Erligatterweg — Lettenholzstrasse einzufuhren. Nach den Sommerferien 2020 wurden Ver-
kehrsmessungen durchgefihrt. Die angepassten Verkehrsvorschriften wurden im Anschluss
publiziert.

Antrag: Das angepasste Verkehrsregime ist in der Gebietsplanung Latten zu berlcksichtigen.

Der Stadt Zirich ist es ein grosses Anliegen, dass die Erschliessung des Entwicklungsgebiets
gut geldst wird. Neben der vorgesehenen Anbindung des Fuss- und Veloverkehrs erachtet sie
die Punkte «Erschliessung OV, Option Bushaltestelle am Lattenplatz» (S. 47) sowie hinsicht-
lich des MIV «Verkehrsvermeidung» (S. 52) als wichtige Pfeiler einer nachhaltigen Verkehrs-
entwicklung.
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Antrag: Die weitere planerische Vertiefung in Bezug auf die angestrebte Entwicklung sollte
insbesondere zu den Verkehrsthemen in Koordination mit der Stadt Zurich (TAZ und DAV)
erfolgen, zumal verschiedene Vorschlage nur mit Zustimmung der Stadt Zurich umgesetzt
werden kénnen (Details unten aufgefiihrt).

VVom Autobahnanschluss Wollishofen fihren der Zwangiweg, die Lettenstrasse und die Horn-
haldenstrasse entlang der Zircher Stadtgrenze in Richtung See. Diese Strassen sind teilweise
ziemlich schmal und es gehen immer wieder Reklamationen ein, dass diese Verbindungen als
Schleichweg zwischen Autobahn und Seeufer benutzt werden. Die Gemeinde Adliswil plant
im Gebiet Latten Wohnungen, Arbeitsplatze und weitere publikumsintensive Nutzungen wie
Sportplatze. Die Starkung von Langsamverkehr und eine gute und attraktive OV-Erschliessung
ist dabei zentral. Insbesondere da durch die attraktive Lage, direkt am Autobahnanschluss,
nur schwer ein guter Modalsplit zugunsten des 6V und des Fuss- und Veloverkehrs zu errei-
chen ist und Statten, wie das geplante Recycling-Zentrum, im Normalfall mit MIV frequentiert
werden.

Antrag: Es ist sicherzustellen, dass die Entwicklung des Gebiets Latten nicht dazu fuhrt, dass
die Strassen Zwangiweg (ab Erligatterweg), Lettenstrasse und Hornhaldenstrasse mit Mehr-
verkehr belastet werden.

OV-Erschliessung

Fir ein sinnvolles OV-Angebot betrachtet die VBZ die vorgesehene Wendeanlage als unge-
niigend. Stattdessen soll eine neue OV-Achse Moosstrasse-Zwangiweg lber die Autobahn
entstehen (ldeallinie: Unterfihrung im Bereich der Haltestelle «Adliswil, Moos»). So sind kun-
denfreundlichere und betrieblich sinnvollere Busverbindungen mdglich (anstatt ineffiziente
Stichanschlisse oder einfache Linienverlangerungen mit neuer Endhaltestelle im Quartier). Im
Zwangiweg soll zwischen der Albisstrasse und der neuen Quartierstrasse Platz fir eine Bus-
spur freigehalten werden. So ist eine allfallig zukunftige Buslinie Adliswil-Latten-Zurich nicht
von der bereits heute existierenden Verkehrsiberlastung betroffen. Die neue Strassen- und
Haltestelleninfrastruktur soll mindestens fiir Gelenkbusse tauglich und befahrbar sein.

Antrag: Anpassung des OV-Konzepts im oben erwéhnten Sinne.
Erschliessung MIV

Die Themen zum MIV begrenzen sich auf das Parkplatzangebot und das Carsharing. Es fehlt
ein MIV-Konzept mit der Fahrtenanzahl, zeitlichen und raumlichen Verkehrsverteilungen und
einer Aussage zu den Auswirkungen des Mehrverkehrs auf das umliegende Strassennetz.
Kann das bestehende Strassennetz den Mehrverkehr verarbeiten? Die Zufahrtssituation wird
aufgrund ihrer Nahe zur Autobahnausfahrt (90 m) als besonders kritisch erachtet. Die Rick-
stausituation bis zur Autobahnausfahrt soll aus Sicherheitsgriinden vermieden und das Thema
untersucht und erldutert werden.

Antrag: Ein MIV-Konzept, wie oben erlautert, ist zu erstellen.
Lastwagenfahrverbot

«Im Zwangiweg soll ein Fahrverbot fir Lastwagen in 6stlicher Richtung dafiir sorgen, dass der
Verkehr nicht in die Hornhaldenstrasse, ins Zentrum Kilchberg und Richtung Zirichsee gefihrt
wird». Das Lastwagenfahrverbot liegt in der Zustandigkeit der DAV unter Einbezug des TAZ.
Der Vorschlag wird als kritisch beurteilt und ist zu begriinden. Dazu sind u. a. folgende Fragen
zu klaren:

98/27.01.2021 2



Stadt Zirich
Stadtrat

— Inwiefern ist diese Option fur das Entwicklungsbild Latten notwendig?

— Wie sollen die Anlieferung der naheliegenden Gewerbe (Gebiet Latten, Gemeinde Kilch-
berg, Stadt Zirich) bzw. die Entsorgung mit dieser Option erfolgen?

—  Welcher Mehrwert ergibt sich fiir das Gebiet Latten?
—  Wie sieht es mit der Befahrbarkeit der Gewerbegasse fur Lieferwagen aus?

Bei einem Verbot ab Hohe Erligatterweg musste sehr wahrscheinlich eine Wendemoglichkeit
im Entwicklungsgebiet Latten bereitgestellt werden, da der Zwangiweg fur das Wenden eines
Lastwagens zu schmal ist.

Bei einem Rechtsabbiegeverbot beim Zwangiweg sind Wendemandver am Knoten Zwangiweg
— Albisstrasse zu erwarten. Der Lastwagenverkehr beim Zwangiweg wird somit nicht oder
kaum unterbunden, und die Mehrbelastung und U-Turns im Knotenbereich werden negative
Auswirkungen fur den Verkehr auf der Autobahnzufahrt, auf der Albisstrasse und auf dem
Zwangiweg haben.

Antrag: Das Lastwagenverbot ist mit der DAV und dem TAZ zu besprechen.
Lattenplatz/Zufahrt

Die Option einer Dosierung Uber Lichtsignalanlage sowie die vorgeschlagene breite Spurauf-
teilung auf dem Zwangiweg stehen im Widerspruch zum Charakter des vorgesehenen Tempo
30-Regime.

«Die Einfahrt in das Gebiet Latten erfolgt ab einem gesteuerten Knoten am Zwangiweg»:
Wieso ist die Option Mehrzweckstreifen (sieche Dokument 10247_08_200318_Dossier.indd)
nicht erwahnt? Hier wird ein Knotenlayout prajudiziert, bevor die fachliche Priifung erfolgt ist.

Die Knotenart und -gestaltung (Mehrzweckstreifen oder Dosierung Uber Lichtsignalanlage) soll
anhand des zu erwartenden Verkehrsaufkommens geplant werden. Bei der Option Dosierung
Uber Lichtsignalanlage soll darauf geachtet werden, dass kein Riickstau bis zur Autobahnaus-
fahrt entsteht.

Die Option Haltestelle und Wendeplatz beim Lattenplatz soll zu einem spateren Zeitpunkt mit
einer Schleppkurvenprifung untersucht werden.

Der Zwangiweg ist im Eigentum der Stadt Zurich. Er befindet sich in unmittelbarer Nahe zur
kantonal klassierten Albisstrasse und der Autobahnausfahrt A3.

Antrag: Die Stadt Zurich (TAZ, DAV) ist in die Planung zum Zwangiweg einzubeziehen.
Vernetzung mit umliegenden Quartieren

Ein wichtiger Aspekt fur die umliegenden Quartiere ist, dass Zu- und Wegfahrten sowie
Schleichverkehr via Zwangiweg in die angrenzenden Wohngebiete vermieden werden muss.
Bereits heute ist dies ein Thema, das sich mit der Entwicklung und aufgrund der Art der Nut-
zungen (Lastwagenverkehr) noch akzentuieren wird. Die Anbindung an den Zwangiweg ist
daher bei der weiteren Ausarbeitung der Arealerschliessung genauer zu untersuchen, inklu-
sive allfalliger Auswirkungen auf vorgelagerte Knoten (Autobahn, Albisstrasse) und es sind
Massnahmen zum Schutz der Quartiere vorzusehen.

Des Weiteren ist zu beachten, dass die Eintrage zum OV in den regionalen Richtplanen (Tram-
verlangerung, Quartierbus Entlisberg) weiterhin Gultigkeit behalten. Das Quartier Sunnau ist
von der potenziellen Nachfrage besser als das neue Latten-Quartier fur eine Anbindung an
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das Trolleybus- oder Tramnetz geeignet. Ein Quartierbus ist hingegen fir beide Entwicklungs-
gebiete funktional ungeeignet und von der Gefassgrosse her zu klein.

Antrag: Die Vernetzung mit den umliegenden Quartieren, insbesondere in Bezug auf den
Zwangiweg, ist zu vertiefen.

Kleingarten

Der Verlust des Gartenlandes wird bedauert, bieten doch Kleingarten Tieren Lebensraume
und Kleinstrukturen, die selten geworden sind. So zeigen z. B. Untersuchungen in der Stadt
Zurich, dass in alten Gartenarealen 50 Prozent der Wildbienen leben, darunter auch viele ge-
fahrdete Arten. Es ist zwar Ersatz vorgesehen, die Lage des geplanten Ersatz-Gartenlandes
ist jedoch ungunstig gelegen, da es eingeklemmt ist zwischen Gewerbe und Wohnen. Dies
kénnte zu Konflikten fuhren. Familiengarten in Randlage waren vorzuziehen. Als ungunstig
erweist sich auch die Hanglage.

Antrag: Eine zum Gartnern notwendige Terrassierung ist deshalb in das Bauprojekt zu integ-
rieren.

Gleich gegenuber der geplanten Strasseneinmindung in den Zwangiweg liegt der Eingang
des Familiengartenareals «Filter». Mit der Neugestaltung Latten andert sich die Verkehrssitu-
ation am Zwangiweg. Es ist mit erhéhtem Werkverkehr zu rechnen. Um Unfalle zu verhindern,
ist die Eingangssituation des Familiengartenareals neu zu gestalten. Ebenso werden die Gar-
ten entlang des Zwangiwegs durch den Mehrverkehr an Attraktivitat verlieren.

Antrag: Im Projekt sind entsprechend flankierende Massnahmen miteinzubeziehen.
Okologische Vernetzung

Die Vernetzungssituation wird durch das Gebiet mit hoher baulicher Dichte grundsatzlich deut-
lich verschlechtert. Der Entlisberg wird durch eine intensive Bebauung noch starker isoliert.
Der Wildtieraustausch Uber Zimmerberg — Stécken — Latten — Entlisberg — Sihl (vgl. auch ent-
sprechenden Korridor im LEK Adliswil) wird durch die Bebauung weiter eingeschrankt.

Far eine Kompensation der Vernetzungssituation brauchte es einen Vernetzungskorridor ost-
lich entlang der Autobahn inkl. Grinbriicke Uber die Autobahn. Der vorgesehene Grunstreifen
entlang der Autobahn nimmt diese Idee auf, ist aber im Bereich der Bebauung zu schmal. Es
fehlt eine Pufferflache zur intensiven Bebauung im Sinn eines vorgelagerten Wiesenstreifens.
Der Grinstreifen misste verbreitert werden, um die fehlende Vernetzung zu ersetzen. Bei der
Anordnung der Gebaude und Erschliessungsstrassen sollten mdglichst keine neuen Fallen
entstehen.

Der Vernetzungskorridor setzt sich fort entlang des Zwangiwegs. Die Ausformulierung dieses
Korridors ist nicht Teil der Gebietsplanung. Er misste gestarkt und ostwarts weitergefihrt wer-
den, bis zum zlrcherischen kommunalen Grinkorridor Rebhtigel — Tal — Kirche Wollishofen.

Der gemass LEK Adliswil zu priifende Biotopverbund innerhalb des Baugebiets, beispiels-
weise mittels ergdnzenden Trittsteinbiotopen, wird nicht thematisiert.

Ebenso ist die 6kologische Trennwirkung der Autobahn kein Thema der Gebietsentwicklung.
Diese Situation und ihre Verbesserung sollte zusammen mit dem Langsamverkehr geprift
werden.

Der Vernetzungskorridor entlang der Autobahn sollte mit der Entwicklung des Landschaftskor-
ridors auf Stadtzlircher Seite von der Balderen Uber Sihl — Entlisberg — Autobahnausfahrt bis
zum See koordiniert werden.
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Auf die Gebietsentwicklung selbst bezogen wird die Ausscheidung von Freirdumen begrisst.
Namentlich ist die nutzergerechte Gestaltung mit naturnahen Elementen — insbesondere mit
alterungsfahigen Baumen — anzustreben. Die rdumliche Vernetzung — auch tber die kommu-
nalen Grenzen hinweg — ist von zentraler Bedeutung, sei es in West-Ost-Richtung parallel zur
Autobahn und auch in Richtung Nord — Siid vom See ins Sihltal. Der Uberwindung von raum-
lichen Barrieren, der attraktiven Gestaltung im Hinblick auf den Langsamverkehr und der 6ko-
logischen Vernetzung sind besondere Achtung zu schenken. Die Aufenthaltsqualitat von Weg-
verbindungen und kleineren Freirdumen ist insbesondere in der Transformationsphase des
Gebiets identitatsstiftend (Wiedererkennungswert) und wichtig.

Antrag: Die 6kologische Vernetzung ist im oben beschriebenen Sinn, in Absprache mit GSZ,
zu verbessern.

Mitteilung an die Stadtprasidentin, die Vorstehenden des Finanz-, des Sicherheits-, des Ge-
sundheits- und Umwelt-, des Tiefbau- und Entsorgungs-, des Hochbaudepartements, des De-
partements der Industriellen Betriebe sowie des Schul- und Sportdepartements, die Ubrigen
Mitglieder des Stadtrats, die Stadtschreiberin, den Rechtskonsulenten, die Stadtentwicklung,
Liegenschaften Stadt Zirich, die Dienstabteilung Verkehr, den Umwelt- und Gesundheits-
schutz Zirich, das Amt fur Stadtebau (Raumentwicklung und Planung und Arealentwicklung
Sid/Ost), das Tiefbauamt, Grin Stadt Zurich, die Verkehrsbetriebe Zirich, das Schul- und
Sportamt, und per Einschreiben an die Stadt Adliswil, Hochbau.

Far getreuen Auszug
die Stadtschreiberin

Dr. Claudia Cuche-Curti
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