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@ Stadt Ziirich

Bei der Parkierung auf 6ffentlichem Grund handelt
es sich hauptséachlich um weiss markierte
Besucher- und Kundenparkfelder in der Innenstadt
und um blau markierte Anwohnerparkfelder in den
Wohngebieten.

Shopping

Autos und Lastwagen erreichen die Grésse von
Kleinbauten und brauchen viel Platz. Abstellplatze
mit ruhenden Fahrzeugen sind deshalb
stadtraumprégende Objekte. Der Platzbedarf,
etwa zum Manovrieren, konkurrenziert andere
Nutzungen des offentlichen Raums, zum Beispiel
Menschen, die sich dort aufhalten und
kommerzielle Angebote wahrnehmen, oder den
Veloverkehr.
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Uberblick Parkierungstypen

Parkfelder sind den raumlichen Gegebenheiten, den Bedurfnissen der Nutzenden und des
Gewerbes angepasst und tbersichtlich angeordnet. Die Dienstabteilung Verkehr bewirtschaftet sie.
Wagen Sie fur die stadtraumliche Eingliederung von Parkierungen folgende Aspekte ab:

— Anordnung auf privatem Grund (geméass PPV)

— stadtraumliche und verkehrliche Eignung fiir Parkierung
— mdogliche stadtraumliche Eignung fiir andere Nutzungen
— raumgliedernde und raumtrennende Auswirkungen

— Auswirkungen auf Aus- und Einsichten

Die Parkierung soll raumlich so organisiert werden, dass die folgenden Bedurfnisse von
Parkplatznutzenden maglichst befriedigt werden:

— allgemeine Zuganglichkeit

— Auffindbarkeit mit dem Auto, z. B. durch Parkleitsystem, moglichst direkte Zufahrt ab
Hauptverkehrsachsen

— Verfugbarkeit der Abstellplatze

— soziale Sicherheit durch Ubersichtlichkeit, Einsichten und Beleuchtung

— attraktive und sichere Fusswege von und zu Zielorten

— Gehwegdistanz zu Zielorten bis maximal 400 m, analog zum Einzugsgebiet einer OV-Haltestelle

— Auffindbarkeit der Abstellplatze zu Fuss mithilfe eines Wegleitsystems

In sehr bedeutenden Stadtraumen, an stadtgestalterisch empfindlichen Platzen, Verkehrsknoten
und Strassen sowie in Gebieten mit einem Mangel an 6ffentlichen Freirdumen sind Parkplatze
maglichst aufzuheben. Besonders in der Innenstadt sollen sie eins zu eins oberirdisch umgelagert
bzw. durch Parkhduser ersetzt werden.
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Wo Bedarf besteht und der bendtigte Platz vorhanden ist, kdnnen rollstuhlgerechte Parkfelder
markiert werden. Stellen Sie auch dem Taxiverkehr ein zweckmassiges Angebot an
Taxistandplatzen zur Verfligung. Beriicksichtigen Sie daflir geeignete Umsteigepunkte zum
offentlichen Verkehr sowie Orte mit Kultur, Sport und Tourismus. Wo mit Reisebussen zu rechnen
ist, etwa bei Kulturzentren, Stadien, Theatern oder der Messe, sind entsprechende
Carabstellplatze vorzusehen.

In Gebieten mit starkem Anlieferungsverkehr und/oder bei Gebauden ohne
Anlieferungsmoglichkeiten auf privatem Grund kdnnen Sie in angemessener Zahl
Guterumschlagfelder auf 6ffentlichem Grund anordnen.

Verlauft auf einer Strasse der 6ffentliche Verkehr nur in einer Fahrtrichtung, dann ordnen Sie die
Parkierung auf der OV-Gegenrichtung an, damit Busse nicht durch Parkierungsmandver behindert
werden. Bei Einsatzen fir den Tramersatz verkehren Busse auch durch Nebenstrassen und
Tempo-30-Zonen. Berlicksichtigen Sie auf diesen Umleitrouten das Lichtraumprofil fir kreuzende
Busse.

Wenn Sie Baume einsetzen, ordnen Sie den Mandvrierraum der Fahrzeuge ausserhalb der
Baumscheibe an, sodass kein Uberhang auf die Baumscheibe entsteht. Schiitzen Sie offene
Baumscheiben mit Baumscheibenschutz gegen das Befahren.

— Verordnung uber private Fahrzeugabstellplatze (Parkplatzverordnung) vom 11. Dezember 1996
(PPV; AS 741.5)

— Normen des Schweizerischen Verbands der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS,
insbesondere: 40 291 Parkieren; SN 640 066 Leichter Zweiradverkehr

— Velostrategie 2030 der Stadt Zirich, Tiefbauamt Stadt Zirich TAZ, 2021

— Fachplanung Hitzeminderung, Griin Stadt Zirich GSZ, 2020

— Leitfaden Parkierung, Tiefbau- und Entsorgungsdepartement Stadt Zirich TED, 2014

— Der Historische Kompromiss von 1996, Tiefbauamt Stadt Zirich TAZ, 2009

— Schemata Umleitungsrouten, Verkehrsbetriebe Zirich VBZ (Bezug bei VBZ)

— Verkehrskonzept Innenstadt, Tiefbauamt Stadt Zurich TAZ, 2011

— Standards Fussverkehr der Stadt Zurich, Tiefbauamt Stadt Zurich TAZ, 2021

— Merkblatt Velovorzugsrouten, Tiefbauamt Stadt Zirich TAZ, 2022

— Arbeitspapier Farbliche Gestaltung von Strassenoberflachen auf Velovorzugsrouten,
Dienstabteilung Verkehr Stadt Zirich DAV, 2022

— Handhabung Veloparkierung auf 6ffentlichem Grund, Tiefbauamt Stadt Zirich TAZ, 2022

— Guideline Quickwins Hitzeminderung, Tiefbauamt Stadt Zirich TAZ, 2022

— Merkblatt Hitzeminderung in Bauprojekten, Quickwins vor Einfuhrung der Standards, Tiefbauamt
Stadt Zirich TAZ, 2022

— Arbeitshilfe Versickerung in Stadtrdumen, Entsorgung + Recycling Stadt Zurich ERZ, 2015

— TED-Normen, Tiefbau- und Entsorgungsdepartement Stadt Zirich TED
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Die Strassenparkierung gewahrleistet das dezentrale offentliche Angebot an Abstellplatzen. Sie ist
langs oder quer, auf der Fahrbahn oder dem Trottoir angeordnet. Abstellpléatze pragen und gliedern
den Raum stark.

Ordnen Sie sie so an, dass der Fuss- und Veloverkehr sicher ist. Bei tibergeordneten
Wegbeziehungen, insbesondere bei Schulwegen, soll es zwischen den Parkfeldern sichere und
Ubersichtliche Querungen geben. In dicht besiedelten Gebieten wie Zentrums- oder
Blockrandgebieten erleichtert eine einseitige Parkierung nicht nur flachige Querungen, sondern sie
erhoht auch den Komfort fur den Veloverkehr.

I I Dcr Abstand zwischen den Markierungen fiir
Parkfelder und einem allfalligen Radstreifen oder
Radweg ist gemass den Velostandards zu
dimensionieren. Auf dem Radweg bzw.
' Trottoir kdnnen Sie innerhalb dieses Zuschlags
Elemente gemass TED-Norm 16.02 platzieren.

| | | )
Abstand zwischen Radweg und Parkierung Entlang von Hauptverkehrsachsen sind Parkfelder

auf Fahrbahnniveau aus Sicherheitsgriinden
problematisch. Wo es die Platzverhéltnisse erlauben, kbnnen Sie sie auf Trottoirniveau im
Elementband anordnen. Achten Sie auf geniigend Sicherheits- und Mandévrierabstand. Entlang von
Strassen mit Mischverkehr MIV/Tram diirfen keine Autoabstellplatze angeordnet werden. In
Ausnahmefallen ist die LAngsparkierung auf Trottoirniveau zu wahlen. Dimensionieren Sie die
Parkfelder so, dass ein zligiges Ein- und Ausmandvrieren maoglich ist.

In Quartierstrassen sind die Parkfelder in der Regel auf der Fahrbahn anzuordnen. Zur
Verkehrsberuhigung und Raumgliederung kdnnen Sie sie wechselseitig platzieren. Bei kleinen
Querschnitten und um Parkierungsbuchten zu vermeiden, kdnnen Sie die Parkfelder auch im
Elementband auf Trottoirniveau anordnen, sofern geniigend Platz fiir den Fussverkehr bleibt.
Kombinieren Sie Parkierungsbander auf Trottoirniveau mit Baumpflanzungen.

Kurzzeitparkfelder sollen sich vorwiegend vor publikumsorientierten und stark frequentierten
Nutzungen wie Bahnhofen befinden. Aufgrund der vielen Belegungswechsel sind die Parkfelder
entsprechend grosszigig zu dimensionieren. Rollstuhlgerechte Parkfelder brauchen seitlich und
hinter dem Fahrzeug Zuschlage fur das Manévrieren. Sie missen eben sein und kénnen nur auf
Fahrbahnniveau realisiert werden.
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Die Langsparkierung auf Fahrbahnniveau eignet
sich fir Quartier- und Aufenthaltsstrassen. Ordnen
Sie die Autoabstellplatze nur auf Strassen
innerhalb von Tempo-30-Zonen und
Begegnungszonen wechselseitig an, die
verkehrsberuhigt werden sollen. Stimmen Sie die
Versatze in Gebieten mit Blockrandbebauung auf
Schematische Situation die Bebauungsstruktur ab.

Ausnahmsweise kdnnen Autoabstellplatze an
Hauptverkehrsachsen angeordnet werden. Sie
missen jedoch so dimensioniert sein, dass das
Mandvrieren auf der richtungsgleichen Fahrspur
gewdhrleistet ist. Ansonsten ist die
Langsparkierung auf Trottoirniveau vorzuziehen.

Schematischer Querschnitt

Die Zuschlage fr rollstuhlgerechte Parkfelder

betragen fiir die Mandvrierflache auf Fahrerseite mindestens 1.40 m, auf der Riickseite des
Fahrzeugs mindestens 1.70 m.

Méhrlistrasse / Schanzackerstrasse. Einseitige Streulistrasse. Wechselseitige Parkfelder innerhalb
Parkfelder innerhalb Tempo-30-Zone (Begegnungsfall Tempo-30-Zone.
MIV/Velo).

Langsparkierung Trottoirniveau

Die Langsparkierung auf Trottoirniveau eignet sich fur Hauptverkehrsachsen oder Quartierstrassen
mit oder ohne 6&ffentlichen Verkehr.

Planen Sie die Trottoirbreite zwischen Baumscheibe und Grundstiicksgrenze entsprechend den
Standards Fussverkehr. Dieser Bereich soll weder befahren noch als Autoabstellplatz genutzt
werden.
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% Stadt Ziirich

Ordnen Sie zum Schutz von Baumen tUberfahrbare Baumabdeckungen mit Stammschutz an.

Langsparkfelder auf Trottoirniveau missen
einschliesslich Randstein mindestens 2.30 m breit
sein.

Zonen die Fahrbahnen so, dass sie

| I | chrsberuhigend wirken. Ansonsten soll die

Langsparkierung auf Fahrbahnniveau erfolgen.

Edisonstrasse. Parkfelder zwischen Fahrbahn und Josefstrasse. Parkfelder mit BA&umen in regelméssigen
Elementband. Abstanden.

Senkrechtparkierung Fahrbahn- oder Trottoirniveau

Senkrechtparkfelder eignen sich bei breiten
Querschnitten auf Quartier- und
Aufenthaltsstrassen mit publikumsorientierten
il Nutzungen. Ordnen Sie sie bei
Nutzungsschwerpunkten paketweise an.

Wo maoglich sollen Senkrechtparkfelder eine

L[
Schematische Situation Fahrbahnniveau eigene Zufahrt haben. Entlang von
Hauptverkehrsachsen miissen sie Uber eine
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Nebenfahrbahn riickwartig erschlossen
werden.

Ordnen Sie Senkrechtparkfelder nach
Moglichkeit auf Trottoirniveau an, um
Parkbuchten zu vermeiden. Beachten Sie
dabei die Wunschlinien des Fussverkehrs.
Innerhalb von Tempo-30-Zonen missen die
Fahrbahnen so dimensioniert sein, dass sie
verkehrsberuhigend wirken.

Ordnen Sie rollstuhlgerechte Parkfelder
bevorzugt auf Fahrbahnniveau an. Auf der
Fahrerseite sowie auf der Riickseite des
Fahrzeugs ist eine Mandvrierflaiche
entsprechend VSS-Norm 40 291 notwendig.

LIS

Bullingerstrasse. Parkfelder auf Trottoirniveau, mit
Baumen gegliedert.
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Schréag angeordnete Autoabstellplatze Uberzeugen
aus gestalterischer Sicht nicht, planen Sie sie
deshalb nur in Einbahnstrassen mit geringen
Platzverhaltnissen. Optimal stehen die
Autoabstellplatze in einem 60°-Winkel zur Strasse.
Die Parkfeldbreite regelt SN 640 291a; die Breite
der rollstuhlgerechten Parkfelder wird senkrecht zu
den Begrenzungslinien des Parkfelds gemessen.

Oerlikonerstrasse. Schragparkierung in blauer Zone.  Zirichbergstrasse. Weisse Parkfelder in -
Schréagparkierung.
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Flachige Parkierungen brauchen viel Platz. In Form von grossen Parkplatzen sowie ober- und
unterirdischen Bauten treten sie als eigenstandige Stadtraume in Erscheinung. Sie decken
punktuell in Zentrumsgebieten und bei Einzelobjekten mit tiberdurchschnittlich grossem
Publikumsverkehr, wie einer Messe oder einem Stadion, den Bedarf an Parkfeldern ab. Als Park-
and-Ride-Anlagen an Bahnhofen ermdglichen sie es der Bevolkerung, vom motorisierten
Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr umzusteigen.

Ordnen Sie die Anlagen méglichst an Hauptverkehrsachsen an. Planen Sie wenn mdglich eine
eigene Zufahrt ab Ubergeordneten Strassen.

Gewabhrleisten Sie die soziale und verkehrliche Sicherheit mit folgenden Massnahmen:

— kurze Wege vom Parkfeld zu Auf- und Zugéngen

— gut auffindbare, attraktive und direkte Wege zu Zielorten

Parkfelder fir Frauen und Betagte in der Nahe von Aufgangen

gute Ausleuchtung der Parkplatze, Fusswege und Aufgange mit moglichst viel Tageslicht
elektronische Uberwachungsanlagen (Kameras, Luftreinhaltungskontrolle, Notrufsaulen,
Einzelplatzbelegungsanzeige)

Ubersichtliche Parkfeld- und Fahrgassenanordnung mit entsprechender Signalisation

Offene Parkplatze befinden sich primér in
q m (-> vorstadtischen Gebieten. In innerstadtischen
\._/ o/ \; Gebieten sind Parkhauser vorzuziehen.
T > [nr.a)] | @ C)

. . | - - Ordnen Sie die Parkfelder wegen des geringeren
N o SN Platzbedarfs und aus gestalterischen Griinden
4 ) : vorzugsweise senkrecht an. Parkfelder und
\; CH - : Baume sind so zu setzen, dass die Anlagen fiir

() j =) . ] Veranstaltungen oder als Aufenthaltsplatze
O -|:€ C) genutzt werden kdnnen.

")
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R
i

Mythenquai / Badeanstalt. Parkplatz (Asphalt +
Pflasterung) mit senkrechten und schrégen
Parkfeldern.

Parkhauser konnen in unmittelbarer Nahe von publikumsorientierten Nutzungen in innerstéadtischen
oder vorstadtischen Zentren eingerichtet werden.

Binden Sie sie sorgfaltig in die Stadtstruktur ein, um eine gute Gesamtwirkung von Bauten und
Umgebung zu erzielen. Die Zufahrtsrampen sollen wenn méglich innen liegen. Ist dies nicht
mdglich, sind die Rampen bei oberirdischen Parkhausern zuriickhaltend am Geb&aude und bei
unterirdischen Parkh&usern im Stadtraum zu integrieren.
Zufahrten sowie die Zugange fir den Fussverkehr
N sollen gut zu finden sein. Gestalten Sie sie mit
’ Kassen und Ticketautomaten als kompakte
. Einheiten im Stadtraum.
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Gessnerallee. Tiefgaragenein- und -ausfahrt direkt ab  Sihlquai. Freistehendes Gebauelt separater
Hauptverkehrsachse. Zufahrt direkt ab Hauptverkehrsachse.
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Abstellplatze fir Velos, Mofas und Motorrader befinden sich méglichst nah am Zielort auf der
Fahrbahn oder dem Trottoir. Bei hoher Nachfrage kommen auch flachige Parkierungsanlagen und
Uberdachte Velostationen infrage. Fir die Férderung des Veloverkehrs haben Abstellplatze eine
hohe Bedeutung. Sie missen jedoch sensibel ins Stadtbild eingefiigt werden.

Gestalten Sie Zweiradabstellplatze ebenerdig. Sie sollen einfach auffindbar und gut beleuchtet
sein. Binden Sie Veloabstellplatze sicher und direkt an das stadtische Velonetz und die
vorhandene Veloinfrastruktur an. Ordnen Sie sie nahe beim Zielort an und ohne den Fussverkehr
zu behindern (Umfeldzuschlage geméass Standards Fussverkehr beachten). Die maximale
Gehdistanz bei offenen Zweiradabstellplatzen betragt 30 m, bei gedeckten 100 m.

Zu Standorten mit grosser Nachfrage oder einem hohen Potenzial gehoren insbesondere:

Haltestellen, vor allem Bahnhdofe, End- und Knotenhaltestellen

Zentren mit hohem Publikumsverkehr aufgrund von Einkaufsmaéglichkeiten, Kultur usw.
offentliche Bauten und Anlagen wie Verwaltung, Sportanlagen, Griinanlagen

dichte Wohngebiete ohne Abstellméglichkeiten auf privatem Grund

Bieten Sie bei Platzen, Verkehrsknoten und Griinanlagen die Zweiradabstellplatze in den
angrenzenden Strassen an. Je nach Situation kann eine Anordnung in Randzonen geprift werden.

Zentrales Anliegen ist die Diebstahlsicherung. Neben einfachen Mdglichkeiten, Velos an
Velopfosten und -agraffen anzuschliessen, kénnen vergitterte, abschliessbare Kleinbauten oder
eine Uberwachung infrage kommen. Ein Witterungsschutz dient dem Komfort und fordert die
Verkehrstauglichkeit der Zweirdder. Wo mdglich und stadtrdumlich vertraglich sind die Abstellplatze
deshalb zu tberdachen.

Ordnen Sie Velo- und Motorradabstellplatze
getrennt an, ausser bei Abstellplatzen tiber 9.0 m
Lange. Dort kénnen mittig Veloagraffen bzw.
Pfosten weggelassen werden, um auch das
Parkieren von Motorradern zu erméglichen.

Ordnen Sie Veloabstellplatze mdglichst senkrecht
Anordnung von Zweiradabstellplatzen - zur Strasse an. Auf Fahrbahnen sind Veloagraffen,

auf Trottoirs und Fussverkehrsflachen Velopfosten
anzuwenden. Platzieren Sie Abstellplatze an Orten mit viel Fussverkehr so, dass sie kein Hindernis
darstellen (Umfeldzuschlage gemass Standards Fussverkehr beachten).

Wabhlen Sie die Oberflachen fir Veloabstellplatze analog der umgebenden Flachen. Setzen Sie an
Orten mit einem historischen Bezug, wie in der Altstadt oder in ehemaligen Dorfkernen,
Pflasterungen aus Quarzsandstein ein. Die Felder sind weiss und zurlickhaltend zu markieren,
wenn moglich sind nur die Ecken zu kennzeichnen.
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Motorradabstellplatze sind in der Regel auf Fahrbahnniveau in der Grésse von Parkfeldern fur den
motorisierten Individualverkehr anzuordnen. Unterteilen Sie sie in weiss markierte und
vorzugsweise senkrecht zur Fahrbahn angeordnete Felder von 2.30 m mal 1.20 m. Fihren Sie
Motorradabstellplatze mit verstarkten Betonplatten statt Asphalt aus, da die Abstellstander
Abdriicke hinterlassen.

Fahrbahnniveau

Zweiradabstellplatze auf Fahrbahnniveau befinden
sich in Quartier- und Aufenthaltsstrassen. Ordnen
Sie sie wenn mdglich in Kombination mit
Parkfeldern des motorisierten Individualverkehrs

an.

Schematische Situation

Ausstellungsstrasse. Einseitige Velo- und Werdmuhleplatz. Einseitige elo- und
Motorradabstellplatze mit Veloagraffen, unmittelbar Motorradabstellplatze mit Veloagraffen.
neben Griinanlage.

Trottoirniveau
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Zweiradabstellplatze auf Trottoirniveau befinden
sich entlang von Haupt-, Quartier- und
Aufenthaltsstrassen.

Ordnen Sie sie wenn mdglich in Kombination mit
Parkfeldern des motorisierten Individualverkehrs
an.

Schematische Situation

Franklinstrasse. Velopfosten in Elementband versetzt Seidengasse. Velopfosten in Elementband versetzt
(Pflasterung), unmittelbar vor Eingang Neumarkt (Pflasterung), nahe publikumsorientierten Nutzungen.
Oerlikon.
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