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Vorwort



Die Bauten und Anlagen der Schweizerischen Bundesbahnen SBB
und ihrer Vorgangergesellschaften pragen bis heute das Zircher
Stadtbild. Als Treiberin der Stadtentwicklung ist die Eisenbahn un-
trennbar mit der Entstehung des heutigen Metropolitanraums
Zirich verbunden. So sind viele Objekte wertvolle Zeugen, die uns
und den kommenden Generationen diese Geschichte erzahlen.
Und doch kennen wir einige dieser Bauwerke kaum, weil sie sich auf
Arealen befinden, die bis vor kurzem nicht 6ffentlich zuganglich
waren. Dazu gehéren das SBB-Areal Neugasse im Industriequartier
sowie die Hauptwerkstatten in Aussersihl, die den Anstoss zur
vorliegenden Inventarerganzung gaben.

Beide Areale sollen in lebendige Stadtteile transformiert werden und
mit den angrenzenden Quartieren zusammenwachsen. Weil es
kaum denkmalpflegerische Grundlagen zu diesen Gebieten gab, haben
Stadt und Kanton Ziirich beschlossen, ein umfassendes Denkmal-
inventar zu erstellen — und zwar fur die Bahnanlagen auf dem ganzen
Stadtgebiet. Bei kiinftigen Planungen ist so nicht zuletzt mehr
Planungs- und Rechtssicherheit gegeben. Fiir die SBB als Bauherrin
war das mit ein Grund, sich am vorliegenden Inventarwerk finanziell

zu beteiligen.

Im Februar 2018 starteten die kantonale und stadtische Denkmalpflege
das Inventarprojekt. Auf eine Gesamtbetrachtung, die auch all jene
Objekte benennt, die nicht inventarwiirdig sind, folgte die Objektaus-
wahl. Danach wurde das bereits bestehende Inventar mit insgesamt
30 Objekten von kommunaler und 105 Objekten von Gberkommunaler
Bedeutung erganzt. Dank der engen Zusammenarbeit zwischen
Kanton und Stadt und der Mitarbeit der Fachstelle Denkmalpflege der
SBB konnte die Objektauswahl eng aufeinander abgestimmt
werden. So kdnnen mit einer begrenzten Anzahl neuer Inventarobjekte
maoglichst viele Aspekte unserer spannenden Eisenbahn- und
Stadtgeschichte abgedeckt werden.

Ich freue mich Uber die erfolgreiche Zusammenarbeit aller beteiligter
Fachstellen, die eine flachendeckende und ausgewogene Beurtei-
lung samtlicher SBB-Objekte auf Stadtgebiet méglich gemacht hat.
Das nun vorliegende, vollstandige und nachvollziehbare Inventar
wird mithelfen, die wichtigsten Zeitzeugen zu bewahren. Es garantiert
aber auch eine qualitatsvolle Weiterentwicklung der Stadt an den
richtigen Stellen.

Ich wiinsche Ihnen eine spannende Lektlre!

Stadtrat Dr. André Odermatt
Vorsteher des Hochbaudepartements



Grusswort



Mit dem vorliegenden Inventar erfiillt die Denkmalpflege eine gesetzliche
Aufgabe - wenn auch eine sehr wichtige. Das vornehmste Ziel
dieser Aufgabe ist: Transparenz. Transparenz fur die Eigentimerin,
Transparenz fiir alle involvierten Amter, Transparenz fiir die Bevol-
kerung. Die Denkmalpflege macht 6ffentlich, mit welchen Objekten
sie sich beschaftigt, begriindet, warum sie das tut und stellt klar,
wie sie das tut.

Zu beachten gilt: Ein Objekt im Inventar steht nicht unter Schutz.
Der Unterschied zu andern - nicht inventarisierten — Objekten
besteht darin, dass bei Anderungsvorhaben die Denkmalpflege mit-
spricht. Sie begleitet das Vorhaben und erarbeitet gemeinsam mit
der Eigentiimerschaft Lésungen. Wie soll das Anderungsvorhaben
umgesetzt werden? Gibt es Beitrage an Mehrkosten? Oder wird
das Objekt unter Schutz gestellt? Auch bei einer Unterschutzstellung
sind Anderungen noch méglich. Die SBB miissen schliesslich weiter-
fahren.

Ich danke der Stadt Zirich fiir die vorziigliche Zusammenarbeit.
Das gemeinsame Projekt der stadtischen und der kantonalen
Denkmalpflegen bot die Chance, Objekte frei von bereits getroffenen
Vorauswahlen aus einer Gesamtschau heraus ausfindig zu machen.
Die Denkmalpflegen von Stadt und Kanton haben miteinander abge-
sprochen, wer welche Objekte betreut. Das nun vorliegende
Inventar flihrt nicht nur zu mehr Transparenz und damit zu Planungs-
sicherheit fir alle Beteiligten, seine kooperative Erstellungsweise
entspricht in jeder Hinsicht meinen Vorstellungen einer Zusammen-
arbeit zwischen kantonalen und stadtischen Fachstellen.

Regierungsrat Dr. Martin Neukom
Vorsteher der Baudirektion



Erlauterungen zur
Inventarerganzung

In enger Zusammenarbeit mit dem Kanton
Zurich wurden alle Anlagen und Bauten
der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
und ihrer Vorgangergeselischaften auf
Stadtgebiet erfasst und bezuglich ihrer po-
tenziellen Schutzwirdigkeit untersucht.

In dieser Dokumentation sind alle Inventar-
objekte von kommunaler sowie Giberkommu-
naler Bedeutung aufgefuhrt.



Erlauterungen zur Inventarergidnzung

Anlass, Projekt und Zusammenarbeit

Bei zahlreichen Bauten nimmt aufgrund der zunehmenden Verkehrs-
leistung der SBB auch der entsprechende Nutzungsdruck zu.
Andere Bauten hingegen werden heute von den SBB nicht mehr be-
noétigt, so dass grosse SBB-Areale auf Stadtgebiet einer Umnut-
zung zugefuhrt werden. Dieser Umstand stellt die Denkmalpflege
der Stadt und des Kantons Zirich vor neue Herausforderungen.
Auch hat sich seit den 1980er-Jahren die denkmalpflegerische Praxis
insofern veréndert, als dass nicht mehr nur Objekte mit vorwiegend
baukinstlerischen oder stadtebaulichen Qualitaten im Fokus stehen.
Der Objektbestand der SBB zeichnet sich tiber die bekannten Bahn-
hofsgebaude hinaus auch durch unzahlige Ingenieurs- und Technik-
bauten aus.

Im Februar 2018 konnte auf Anregung der SBB ein Vertrag zwischen
der kantonalen Baudirektion und dem Hochbaudepartement der
Stadt Ziirich Gber eine Zusammenarbeit bei der Inventarisation der
Bauten und Anlagen der SBB auf Stadtgebiet abgeschlossen
werden. Eine erste Bestandsaufnahme samtlicher Objekte entlang
der heutigen SBB-Strecken bildete die Basis fiir dieses Projekt.

In der Folge priften die stadtische und die kantonale Denkmalpflege
gemeinsam mit der Fachstelle fiir Denkmalpflege der SBB und
unter Beizug externer Fachleute, welchen Objekten eine wichtige
Zeugenschaft gemaéss § 203 Abs. 1 lit.c PBG zukommt. Schutz-
objekte, denen in stadtebaulicher, bautypologischer, baukiinstlerischer
oder wirtschafts- und sozialhistorischer Hinsicht eine Bedeutung
Uber die Stadt Zirich hinaus zugeschrieben werden kann, wurden vom
Kanton als regionale oder kantonale Objekte ausgeschieden.
Diese liegen ausschliesslich in der Zustandigkeit des Kantons Zurich.
Alle Objekte von kommunaler Bedeutung liegen in der Zustandig-
keit des Stadtrats von Zirich. Die Denkmalpflegekommission der Stadt
Zirich hat die Inventarliste der kommunalen Objekte an ihrer
Sitzung vom 2. Dezember 2019 zustimmend zur Kenntnis genommen.
Mit diesem gemeinsamen Vorgehen von Stadt und Kanton Ziirich
konnten die Zustandigkeiten zwischen der stadtischen und der kanto-
nalen Denkmalpflege geklart werden. Damit kbnnen kinftige Bau-
vorhaben der SBB denkmalpflegerisch zielgerichtet begleitet werden.
Die betroffenen 6ffentlichen und privaten Grundeigentiimer und
Grundeigentiimerinnen erhalten mit diesem nun vollstandigen Inventar
eine grosstmodgliche Rechts- und Planungssicherheit.

Gegenstand der Inventarergédnzung

Die vorliegende Erganzung des Inventars der kunst- und kulturhistori-
schen Schutzobjekte von kommunaler Bedeutung betrifft Bauten
und Anlagen der Schweizerischen Bundesbahnen auf dem gesamten
Stadtgebiet von Ziirich. Es umfasst damit Objekte entlang des
Gleisfeldes, aber auch im Bereich aller anderen durch die SBB und
ihre Vorgangergesellschaften erstellten Bahnstrecken auf dem



Erlauterungen zur Inventarerginzung

Stadtgebiet. Nicht Gegenstand dieser Inventarergénzung sind hin-
gegen die Bauten der Sihltal-Ziirich-Uetliberg-Bahn (SZU), der
Forchbahn, der Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ) sowie der Glattalbahn.

Die erste Bestandsaufnahme entlang aller heutigen SBB-Strecken
auf Stadtgebiet erfasste 427 Objekte mit Entstehungsdatum vor
1985. Basierend auf Besichtigungen sowie Literatur- und Archiv-
recherchen konnte fir viele dieser Objekte ein Schutzverdacht
ausgeschlossen werden. Die Denkmalpflegen von Stadt und Kanton
Zirich Uberpruften schliesslich eine mégliche Schutzwiirdigkeit
der verbliebenen 190 Objekte. Als kommunale Objekte wurden Objekte
ausgeschieden, denen wohl kommunale, aber weder eine regionale
noch eine kantonale Bedeutung zukommen.

Die Festsetzung des SBB-Inventars der Denkmalschutzobjekte
von Uberkommunaler Bedeutung ist schliesslich mit Verfligung
Nr. 1724/2019 am 7. Januar 2020 durch das Amt fiir Raumentwicklung
des Kantons Ziirich erfolgt. Die dazugehérige Objektliste umfasst
105 Schutzobjekte, die in 23 Inventarblattern als jeweils inhaltlich
zusammengehoérige Ensembles beschrieben werden.

Die Liste der SBB-Objekte von kommunaler Bedeutung umfasst ins-
gesamt 34 Objekte. Davon befinden sich vier Objekte bereits heute

im Denkmalpflegeinventar der Stadt Zirich. Das Inventar der kunst-
und kulturhistorischen Schutzobjekte von kommunaler Bedeutung
wird entsprechend mit Stadtratsbeschluss Nr. 850 vom 16. September
2020 um 30 Objekte erganzt. Sie sind in der vorliegenden Publika-
tion nach inhaltlichen und topographischen Kriterien in 14 Objekt-
gruppen zusammengefasst.

Die vorliegende Auswahl ist das Resultat mehrerer Evaluationsrunden
mit internen und externen Fachleuten. Zudem wurden die Objekte
der Denkmalpflegekommission der Stadt Ziirich vorgelegt. Erst die
Gesamtbetrachtung und die Einordnung der Objekte in die Stadt-
geschichte und die Geschichte der Eisenbahn erméglichte deren Be-
urteilung geméss den Denkmalkriterien des Planungs- und Bauge-
setzes (PBG). Bei den zur Aufnahme ins Inventar vorgeschlagenen
Objekten besteht die begriindete Vermutung, dass sie die Kriterien
eines wichtigen Zeitzeugen gemass § 203 Abs. 1 lit. ¢ PBG erfiillen.

Historische Zeugenschaft der Bauten und Anlagen der SBB
Die Entwicklung Ziirichs zur gréssten Stadt der Schweiz ab der 2. Halfte
des 19. Jahrhunderts stand in engem Zusammenhang mit der
Geschichte der Eisenbahn. Entsprechend nachhaltig hat die Eisen-
bahn das Stadtbild in weiten Teilen der Stadt gepréagt. Bahn-
bauten sind als verkehrshistorische Zeugen in ihrer Bedeutung viel-
schichtig. So haben sie nicht nur die Landschaft und damit auch

die Siedlungsentwicklung gepragt, sondern wirkten auch als Wirt-
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schaftsmotor. Nicht selten mussten im Bahnbau auch in ingenieurs-
technischer Hinsicht besondere Lésungen gesucht werden,
weshalb ihnen technikgeschichtliche Bedeutung zukommt. Andere
Kunst- oder auch Tiefbauten erzdhlen wiederum von grossen
ingenieurstechnischen Leistungen flr spezifische Bauaufgaben der
Bahn. Gerade die Lésungen aus der frihen Bahnbauzeit sind
heute nur noch selten erhalten, weshalb ihnen besondere Bedeutung
zukommt. Die Eisenbahn schuf sodann auch neue Berufe, die im
Rahmen der laufenden Modernisierung teilweise auch wieder ver-
schwunden sind. Auch an diese erinnern einige Zeugen der Bahn-
geschichte Zirichs. Die Einfilhrung «Zug um Zug zur Grossstadt»
der vorliegenden Publikation erlautert die Bedeutung dieser Bauten
ausfuhrlicher, ebenso sei hierzu auf die Erwégungen im Stadtratsbe-
schluss Nr. 850 vom 16. September 2020 verwiesen [2.

Bedeutung des Inventars

Die Aufnahme in das Inventar der Denkmalpflege attestiert einem
Objekt vorerst eine potenzielle Schutzwiirdigkeit. Damit ist ein
Objekt noch nicht eigentiimerverbindlich geschiitzt. Eine verbindliche
Schutzwiirdigkeit geméss § 203 PBG mit Festlegung des Schutz-
umfangs gemaéss § 207 PBG wird erst dann geprift, wenn Verande-
rungen am Inventarobjekt geplant sind, bei denen nicht ausge-
schlossen werden kann, dass sie einen allfalligen Denkmalwert ge-
fahrden (z. B. Renovation, Umbau oder Abbruch). In einem solchen
Fall, aber auch auf ausdricklichen Wunsch einer Eigentimerin, ent-
scheidet der Stadtrat unter Abwagung aller 6ffentlichen und
privaten Interessen, ob und in welchem Umfang ein Objekt erhalten
werden soll.

Gesamtiiberblick

Die vorliegende Publikation stellt die Objekte von kommunaler Bedeu-
tung in Einzelobjektblattern und nach topographischen Kriterien in
Objektgruppenblattern ausfiihrlich vor. Im Sinne des mit dem Kanton
Zurich koordiniert durchgefiihrten Projektes und einer inhaltlichen
Ubersicht zum Thema umfasst die Publikation auch die SBB-Inventar-
objekte von Giberkommunaler Bedeutung. Sie werden mittels kurzer
Katalogeintrage vorgestellt. Ausfihrlichere Informationen zu den
einzelnen Bauten und Anlagen von iberkommunaler Bedeutung
bieten die Inventarblatter der kantonalen Denkmalpflege, die unter
zh.ch/denkmalinventar [Z abrufbar sind.
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Zug um Zug
zur Grossstadt

Zurichs Eisenbahngeschichte begann

1847 zaghaft, nahm dann rasch Fahrt auf und
schon um die Jahrhundertwende war die Stadt aus
allen Himmelsrichtungen mit der Eisenbahn
erreichbar. Heute ist Zirich die grosste Schweizer
Stadt und einer der wichtigsten nationalen
Verkehrsknotenpunkte. Das ist kein Zufall, denn ihre
Siedlungsgeschichte und der Bau der Bahn-
infrastruktur sind eng miteinander verflochten.

Die Zeugen dieser Entwicklung sind vielge-

staltig und erzahlen kommunale, kantonale und
nationale Verkehrsgeschichte.



Zirich war von Anfang an ein wichtiger Schau-
platz der Schweizer Eisenbahngeschichte.
Mit dem Bau der «Spanisch-Brétli-Bahn», die
1847 zwischen Zirich und Baden eréffnet
wurde, entstand die erste ganz auf Schweizer
Boden erbaute Bahnstrecke. Der Eisen-
bahnbau flihrte in der Schweiz zu einem wirt-
schaftlichen Aufschwung. Gleiches gilt flr
Zirich: Die Griindung der Schweizerischen
Kreditanstalt (heute Credit Suisse) zur an-
fanglichen Finanzierung des Eisenbahnbaus

Zug um Zug zur Grossstadt

war gleichzeitig die Geburtsstunde des Ziircher
Bankenplatzes. Unzéhlige Unternehmen, In-
dustrien und Gewerbe profitierten vom Bahn-
anschluss, der die Materiallieferung und
den Guterversand auch ins Ausland erleichter-
te. In der Folge entstanden neue Arbeits-
platze, was dazu fliihrte, dass viele Arbeiter
mit ihren Familien vom Land in die Stadt
zogen. Ein Vergleich der Bevolkerungszahlen
auf dem heutigen Stadtgebiet, das bis zu
der ersten Eingemeindung von 1893 aus der
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Zug um Zug zur Grossstadt

heutigen Innenstadt und eigensténdigen Ge-
meinden rundum bestand, zeigt das Wachs-
tum auf: Wahrend 1850 rund 42000 Einwohner-
innen und Einwohner gezahlt wurden, war
die Bevolkerungszahl nach der zweiten Ein-
gemeindung von 1943 auf mehr als 312000
angestiegen.! Dies wiederum erforderte den
Bau von zusatzlichen Wohnungen und
Infrastruktur. Zarich wuchs und die Eisenbahn
als Motor machte die Stadt Ziirich wirschaft-
lich und baulich zur Grossstadt.

Ein Blick auf den Ziircher Stadtplan zeigt,
dass die Bahnlinien die Stadt massgeblich
gepragt haben. Die Strecken der heutigen
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB),
der Sihltal- und der Uetlibergbahn (SZU) sind
als Trennlinien im Stadtgrundriss so be-
stimmend wie die Fliisse Sihl und Limmat.
Das Gleisfeld vom Hauptbahnhof bis nach
Altstetten nimmt eine beeindruckende Flache
ein und erreicht an seiner breitesten Stelle
eine Ausdehnung von beachtlichen 470 Metern.
Die meisten, bis heute pragenden stadte-
baulichen Eingriffe entstanden in den ersten
80 Jahren des Bahnbaus. Sie stammen aus
der Zeit zwischen der Er6ffnung der ersten
Strecke 1847 und dem Jahr 1931, als das
Gesamtprojekt der Tieferlegung der linksufrigen
Seebahnlinie vollendet wurde. In den ersten
vier Jahrzehnten erfolgte der Bahnbau noch
weitgehend auf freiem und unbebautem
Feld. Im Laufe der Zeit wuchs die Stadt aber
immer mehr um die Bahnanlagen herum.
Zwar wurden ab den 1960er-Jahren noch neue,
betrieblich wichtige Streckenabschnitte
errichtet, diese haben aber das Stadtgefilige
nicht mehr merklich verandert.

16
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Wahrend Jahrzehnten werden die
Weichen im Bahnbetrieb von
Hand betétigt. Der Weichenwérter
regelt die Einfahrt in den Haupt-
bahnhof. Im Hintergrund sind die
urspriinglich als Provisorium
erstellten Perrondacher (1929-
1933) zu sehen. Weichenwérter
mit roter Fahne, 1936.



Zug um Zug zur Grossstadt

Zurichs Eisenbahngeschichte

Die ersten sieben Linien (1847-1894)
Heute ist die Schweiz ein Eisenbahnland.
Das war nicht immer so: In der Mitte des

19. Jahrhunderts lag die Schweiz im Eisen-
bau gegentiber anderen europaischen
Landern weit zuriick. Wahrend der Bau von
Eisenbahnen in England bereits in den
1820er-Jahren begonnen hatte, musste in der
Schweiz das Bewusstsein flir die Bedeutung
dieses neuen Verkehrsmittels erst noch ent-
stehen. Die Schweiz als loser Bund von
autonomen und oft konkurrierenden Kantonen
hatte damals nicht die nétigen Voraus-
setzungen fir die Errichtung eines kantons-
ubergreifend koordinierten Bahnnetzes.

Im Kanton Zurich erhielt die Landbevdlkerung
nach der Wahl einer liberalen Regierung ab
1830 die gleichen Rechte wie die Stadtbe-
volkerung. Mit der Niederlassungs- und Ge-
werbefreiheit war die Stadt fir die Bewohner
und Bewohnerinnen der landlichen Gebiete
zu einem attraktiven Arbeitsort geworden. Die
Stadtbefestigung wurde geschliffen und
damit die bauliche Grenze zwischen Stadt und
Land aufgehoben. Diese Offnung ermég-
lichte es nun der Stadt, rasch zu wachsen.

In diese Zeit fallt der Bau der ersten Bahnlinie
in Zirich [M¥N: 1847 nahm die Eisenbahn-
gesellschaft Schweizerische Nordbahn die
Linie von Zirich nach Baden in Betrieb.
Viermal taglich fuhr nun die im Volksmund bald
schon nach einem Badener Siissgeback
benannte «Spanisch-Brétli-Bahn» nach Baden.
Das erste Bahnhofsgebaude in Ziirich wurde
nach Planen von Architekt Gustav Albert Weg-
mann (1812-1858) errichtet. Es stand be-
reits am Standort des heutigen Hauptbahnhofs,
befand sich damals aber noch ausserhalb
des stadtischen Siedlungsgebiets.

Kurz nach der Er6ffnung dieser ersten Bahn-
linie schuf die Griindung des Bundesstaats
der Schweizerischen Eidgenossenschaft 1848
die Voraussetzungen fur landesweit ver-
bindliche Gesetze, so auch im Bahnbereich.
Der liberale Unternehmer Alfred Escher

(1819-1882) - Ziircher Regierungs-, Gross-
und Nationalrat - erkannte die wirtschaftliche
Bedeutung des Eisenbahnbaus und war bei
der Erarbeitung eines Eisenbahngesetzes
auf Bundesebene massgeblich beteiligt. Er
setzte sich insbesondere daflir ein, den Eisen-
bahnbau privaten Investoren und die Bewilli-
gung den Kantonen zu tuberlassen, weil er
beflrchtete, dass bei einem rein staatlichen
Ausbau des Schienennetzes die Ostschweiz
und damit auch die Stadt Zirich zu kurz kom-
men kénnten. So bildete das 1852 verab-
schiedete Eisenbahngesetz schliesslich die
Grundlage fir den schnellen Aufbau eines
gesamtschweizerischen Eisenbahnnetzes.?

1853 fusionierte die Schweizerische Nordbahn
mit der Ziirich-Bodensee-Bahn zur Schwei-
zerischen Nordostbahn (NOB). Diese nahm
Ende 1855 die Bahnstrecke von Winterthur
bis Oerlikon und ein halbes Jahr spater (1856)
weiter bis nach Ziirich in Betrieb [EIEF). Um
das Kapital fiir die NOB im Inland aufzubringen
und von auslandischen Banken unabhangig
zu werden, grindete Alfred Escher 1856 die
Schweizerische Kreditanstalt (heute Credit
Suisse). 1864 folgte die Strecke von Altstetten
uber Affoltern am Albis nach Zug mit Fort-
setzung nach Luzern [EICE), erstellt von der
Zirich-Zug-Luzern-Bahn (ZZL), einer NOB-
Tochter. Ein Jahr spater konnte die Strecke
Oerlikon-Biilach eroffnet werden, finanziert
durch die anstossenden Gemeinden, den
Kanton Ziirich und die NOB [

Aus dieser frilhen Phase der Zlircher Bahnbau-
geschichte mit dem Bau der ersten vier Linien
sind heute nur noch wenige Bauten vorhanden.
Ein Beispiel dafiir ist die Glattbriicke, die 1855
als Teil des Streckenabschnitts Effretikon-—
Oerlikon auf der Linie von Zirich nach Ro-
manshorn durch die NOB erbaut wurde. Sie
gehoért zu den altesten noch erhaltenen
Bahnbauten der Schweiz. Eindriicklich sind
auch die hohen Erddamme und die Wider-
lager der Limmatbriicke im Wipkinger Viadukt.
Aber auch unscheinbare Bauten wie der
Durchlass des Unterdorfbachs in Altstetten
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Streckenplan
Zirich - Baden

Baujahr: 1847

m Zirich - Winterthur

Baujahre: 1855/56

Ziirich - Zug

Baujahr: 1864

m Oerlikon - Biilach

Baujahr: 1865

Ziirich - Luzern (linksufrige Ziirichseelinie)
Baujahre: 1875/1927

m Wettingen - Effretikon (Furttallinie, Nationalbahn)
Baujahr: 1877

Zirich - Rapperswil (rechtsufrige Ziirichseelinie)
Baujahr: 1894/1897

Kéaferberglinie
Baujahre: 1969/82

m SZU-Linien

Baujahre: 1875/92, 1990

SBB-Strecken
Baujahre: 1989-2014
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sind aus dieser Zeit erhalten geblieben.

In Zirich — aber auch schweizweit — war diese
frihe Phase des Eisenbahnbaus gepragt
von privaten Initiativen und Partikularinteressen
einzelner Stadte und Regionen sowie vom
Scheitern und Fusionieren von Bahngesell-
schaften. 1872 libernahm schliesslich der
Bund die Hoheit (iber Konzessionen im Eisen-
bahnbau, um eine minimale gesamtschwei-
zerische Koordination sicherzustellen.

In der Folge entstanden in Zurich drei weitere
Linien: 1875 wurde die linksufrige Zlrichsee-
linie Gber Thalwil und Ziegelbriicke nach Néfels
eroffnet, die 1897 in Thalwil einen Abzweiger
nach Zug als neuen Gotthardzubringer erhielt
[ . Ebenfalls 1875 wurde in Winterthur
die Schweizerische Nationalbahn (SNB) ge-
griindet. Im Gegensatz zur privat finanzierten,
als «<Herrenbahn» bezeichneten NOB von Alfred
Escher sollte die SNB als «Volksbahn» eine
mit 6ffentlichen Geldern finanzierte Konkurrenz-
linie vom Bodensee in die Westschweiz reali-
sieren. Zu den Promotoren gehorten neben
Winterthur auch die Stadte Baden, Zofingen
und Lenzburg. Escher und seinen freisinnigen
Mitstreitern gelang es, den wichtigen An-
schluss von Oerlikon nach Ziirich zu verhindern.
Die Nationalbahn musste deshalb bei See-
bach ins Furttal abbiegen (Furttallinie 1877,
[ELIE0)). Dies trug dazu bei, dass die SNB
schon nach drei Jahren in Konkurs ging.2 1880
ubernahm die NOB die gebaute Strecke dann
gunstig aus der Konkursmasse. In Erinnerung
an diesen Wettstreit erhielt die Verbindung
von Opfikon nach Seebach die Bezeichnung
«Konkurskurve». Der urspriingliche Erddamm
besteht bis heute.

1894 stellte die NOB schliesslich die rechts-
ufrige Zirichseelinie fertig . Sie fuhrte
vom Bahnhof Zirich tGber den Lettenviadukt
zum Bahnhof Letten, durch den Lettentunnel
zum Bahnhof Stadelhofen und durch den Ries-
bachtunnel zum Bahnhof Tiefenbrunnen
und weiter nach Rapperswil.
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In diese zweite Phase der Zuricher Bahnge-
schichte fallt auch die Er6ffnung der Strecken
von Zurich Selnau-Giesshiibel auf den Uetli-
berg (Uetlibergbahngesellschaft 1875) und
Zirich Selnau-Sihlwald (Sihltalbahn 1892),
die zusammen seit 1973 die Sihltal-Zlrich-
Uetliberg-Bahn [IEZAT bilden und nicht Teil
der SBB sind.

Damit waren fast zeitgleich mit der ersten Ein-
gemeindung der Stadt Ziirich auch die ersten
sieben Bahnlinien fertiggestellt. Das bis 1894
erstellte Schienennetz mit den sieben Linien
und den elf Bahnhéfen auf Stadtgebiet blieb
daraufhin — mit Ausnahme des Bahnhofs
Wipkingen, der 1932 dazu kam - Uber viele
Jahrzehnte unverandert.

Erst in den 1960er-Jahren entstand mit der
Kaferberglinie wieder eine neue Bahnstrecke

als direkte Guterzugverbindung vom
Rangierbahnhof Limmattal in die Ostschweiz
und als zweite Verbindung zwischen Haupt-
bahnhof und Oerlikon mit dem neu erstellten
Bahnhof Hardbrlicke (1982).

Aus der zweiten Eisenbahnbauphase von
1875 bis 1894 sind in Zurich einige bauliche
Zeugen erhalten geblieben. Dazu gehdren die
Stationsgebaude der Bahnhofe Tiefen-
brunnen, Letten, Affoltern und Wollishofen
sowie eine Anzahl von Dienstbauten wie
das grosse «Depot F» in Aussersihl oder der
Guterschuppen der Nationalbahn in See-
bach. Besonders nennenswert ist aber der
Hauptbahnhof nach Planen von Jakob
Friedrich Wanner (1830-1903), der den ersten
Zircher Bahnhof schon nach zwei Jahr-
zehnten ersetzte. Herausragend in konstruk-
tiver und stadtebaulicher Hinsicht aus dieser
Zeit ist zudem die grosse Viaduktanlage in
Aussersihl.
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Modernisierung der Infrastruktur

durch die SBB (1900-1939)

Um 1900 kam es im Schweizer Eisenbahnbau
zu einem entscheidenden Schritt: In einer
Volksabstimmung sprachen sich die Schweizer
Stimmbirger 1898 fir die Verstaatlichung
der wichtigsten Privatbahnen aus. 1902 lber-
nahmen die neu geschaffenen Schweizeri-
schen Bundesbahnen die vier gréssten Bahn-
gesellschaften, 1909 die Gotthardbahn
sowie nach und nach weitere Bahnen.* Auf
die Ubernahme durch die SBB folgte eine
Modernisierungswelle, denn die jungen Bun-
desbahnen mussten massiv in die von den
Privatbahnen zuvor teilweise vernachlassigte
Infrastruktur investieren. So entstanden bei-
spielsweise ab 1905 an der Hohlstrasse die
schweizweit einzigartigen SBB-Hauptwerk-
statten.

Im Ersten Weltkrieg wurde deutlich, wie ab-
hangig die Schweiz von importierter Kohle
geworden war. Nach Kriegsende trieben die
SBB deshalb die Elektrifizierung ihrer Bahnen
voran. Damit veranderte sich auch das Stadt-
bild entlang der Bahnstrecken: Wahrend
bisher die Bahntrassees lediglich im boden-
nahen Bereich in Erscheinung traten, waren
nun Masten und Fahrleitungen von weitem
zu erkennen. In Zurich zeigte sich dieser
Erneuerungsschub mit dem Bau der grossen
«Lokomotivremise G» (1925-1927) fiir elek-
trische Lokomotiven, dem Unterwerk Seebach
(1925-1932) zur Versorgung der Region mit
Fahrstrom sowie dem von Hans Hilfiker ent-
worfenen Dienstgebaude fir den Fahr-
leitungsunterhalt im Kohlendreieck (1952).

Schon frih wurden Bahnlinien als trennende
Grenzen innerhalb der Stadt wahrgenommen.
Alle Strassen endeten am Gleis als Sackgasse
oder die Strassenibergénge wurden mit
Barrieren gesichert. Mit der steigenden Zug-
frequenz und dem Aufkommen des Auto-
mobils nach dem Ersten Weltkrieg nahm die
gegenseitige Beeintrachtigung von Strassen-
und Schienenverkehr weiter zu. Zur Entflech-
tung von Bahn, Tram, Fuhrwerken, Auto und
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Fussverkehr entstand deshalb in Aussersihl
und Wiedikon zwischen 1918 und 1931 mit
der Tieferlegung der linksufrigen Seebahnlinie
[ ein gewaltiges Ingenieursprojekt.
Weitere Bauten hatten das gleiche Ziel: So
wurde zum Beispiel rechtzeitig zur Schweize-
rischen Landesausstellung im Jahr 1939 in
Wollishofen die bautechnisch anspruchs-
volle Unterfihrung der Seestrasse mit separa-
ten Trottoirs realisiert.

Gleichzeitig miindeten am Hauptbahnhof
umfangreiche Um- und Neubauplanungen in
ein Provisorium: Denn um die Zeit bis zu ei-
nem damals beabsichtigten Neubau des
Bahnhofgebaudes zu Gberbriicken, erstellten
die SBB von 1929 bis 1933 die Perronhalle
mit 16 Gleisen und die Querhalle - beide ste-
hen noch heute.

Trennung von Giiter- und
Personenverkehr (ab 1945)

Nach dem Zweiten Weltkrieg nahm der mo-
torisierte Individualverkehr sprunghaft zu.

Im Personenverkehr sanken die Passagier-
zahlen, nur der Guterverkehr behielt weiter-
hin grosse Bedeutung. Die damals diskutierten
Plane fir den Umbau des Hauptbahnhofs

in einen Durchgangsbahnhof wurden nun de-
finitiv ad acta gelegt. Stattdessen diente
das «Projekt 1954» den SBB bis in die 1980er-
Jahre als Richtschnur fir den Ausbau der
Zircher Eisenbahnanlagen.® Zentraler Gedan-
ke war die Entflechtung von Personen- und
Guterverkehr. Das wichtigste Puzzleteil war der
neue Rangierbahnhof Limmattal zwischen
Dietikon und Spreitenbach mit neuen Zufahrts-
linien. Die in Zlrich 1969 eréffnete Kéafer-
berglinie Gber den Hardturmviadukt nach Wes-
ten diente ausschliesslich dem Giiterverkehr,
bis er 1982 um den éstlichen Schenkel Richtung
Hauptbahnhof und den Bahnhof Hardbriicke
fur den Personenverkehr ausgebaut wurde

In Altstetten entstand 1976 der «Schnellgut-
Stammbahnhof» und 1974 westlich des
Hardplatzes ein Umschlag- und Werkplatz
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Rechte Seite

Nur zwei Jahrzehnte nach der Er-
bauung der «Spanisch-Brotli-
Bahn» 1847 wird der erste Zircher
Bahnhof ersetzt. Nach Planen

von Jakob Friedrich Wanner entsteht
ab 1865 auch die machtige Bahn-
hofhalle. Die Dampflokomotiven
verschwinden mit der Elektrifizie-
rung der Eisenbahn nach dem Ers-
ten Weltkrieg nach und nach aus
dem Stadtbild. Ansicht der Bahn-
hofseinfahrt, Datierung unbekannt.



mit Dienstgebaude flr die Entsorgung von
Baumaterialien. Diese Neubauten befreiten
den Hauptbahnhof vom Giiterverkehr und re-
duzierten die Rangierfahrten im Gleisfeld.
Die Versorgung der Stadt mit Giitern erfolgte
nach wie vor zu einem grossen Teil Gber den
1897 erstellten und 2013 abgebrochenen Giiter-
bahnhof in Aussersihl. Neue Stellwerks-
anlagen Uberwachten die neu geordneten Be-
triebsablaufe, unter anderem das markante
Zentralstellwerk (1960-1966) des SBB-Archi-
tekten Max Vogt (1925-2019).

Besser vernetzt (ab 1980 bis heute)

1973 lehnte das Stimmvolk im Kanton Ziirich
eine kombinierte Untergrund- und S-Bahn
ab. Doch nach der Olpreiskrise im gleichen Jahr
begann in der Schweiz eine Renaissance
des offentlichen Verkehrs und der Bahn. Dabei
spielte Ziirich eine Vorreiterrolle. Das S-Bahn-

Zug um Zug zur Grossstadt

Projekt zur besseren Anbindung der Region
wurde weiterbearbeitet.® Die Er6ffnung der
Flughafenlinie mit dem unterirdischen Flug-
hafenbahnhof schloss Zirich 1980 mit der
Ost-West-Transversale der SBB an die ganze
Welt an. Diese Linie war der Auftakt zum
Bau der S-Bahn. Damit verbunden waren der
Ausbau des Hauptbahnhofs und des Bahn-
hofs Stadelhofen sowie die unterirdische
Verlangerung der rechtsufrigen Seebahn

und der SZU bis in den Hauptbahnhof.
1990 nahm diese S-Bahn den Betrieb auf.
Mit der «<Bahn 2000» folgte ein Ausbau des
Fernverkehrs und mit der NEAT am Gotthard
eine bessere Verbindung von Zurich in den
Stden. Zudem erhdhte die 2014 eréffnete
Durchmesserlinie Hauptbahnhof-Oerlikon die
Kapazitat der Bahn in der Region Zirich
zusatzlich.
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Wirtschaftsmotor Eisenbahn

Das seit der zweiten Halfte des 19.Jahrhunderts
schnell wachsende Schienennetz revolu-
tionierte insbesondere den Transport von
Gitern: Unternehmen mit direktem Bahn-
anschluss konnten Rohstoffe wie Baumwolle,
Kohle und Stahl direkt und glinstig anliefern
und die fertigen Guiter wiederum per Bahn rasch
an ihre Kunden in der ganzen Welt versenden.
Insbesondere die Textilindustrie und die wachs-
ende Maschinenindustrie in Zirich profi-
tierten vom Bahnanschluss. Die Bahn brachte
aber auch billiges Getreide und andere
Lebensmittel aus Landern mit glinstigeren
Anbaubedingungen.

Mit der Bahn kamen neue Baumaterialien als
Massenware nach Zirich und veranderten
das Stadtbild. So war in Ziurich nach der Er-
6ffnung des Gotthardtunnels 1882 plétzlich
auch Granit aus dem Tessin als Baumaterial
verfugbar. Ein anderes Beispiel ist Fenster-
glas, das schon vor dem Ersten Weltkrieg aus
Belgien und Deutschland importiert wurde.
Zunachst fand der Guterumschlag an der Zoll-
strasse und ihren Seitenstrassen statt. 1897
entstand in Aussersihl der Kopfbahnhof fiir
Guter mit fast 400 Meter langen Guterhallen
entlang der Hohlstrasse. Diese heute abge-
brochene Anlage galt zur Bauzeit als mo-
dernster Gliterbahnhof Europas.

Ab den 1870er-Jahren begann die Stadt damit,
das neu angelegte Industriequartier via
Sihlquai mit Schienen zu erschliessen. Alle
Fabriken sollten Gber Drehscheiben An-
schluss ans Gleisfeld erhalten. Tatsachlich
siedelten sich hier daraufhin viele neue In-
dustrien und Gewerbebetriebe an, vor allem
aus den Branchen Transport, Logistik, Bau,
Lebensmittel und Maschinenbau. Die Giesserei
und Maschinenfabrik Escher Wyss AG zum
Beispiel verlegte ihren Standort von der Neu-
miuhle ins heutige Escher-Wyss-Areal, weil
hier die Guterwagen Kohle und Stahl bis in die
Giesserei bringen und die fertigen Maschinen-
teile in der Fabrikhalle auf Bahnwagen verladen
werden konnten. Auf eine lange Geschichte
des Nahrungsmitteltransports per Bahn blickt
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Linke Seite

Die Eisenbahn gilt als zuverlassiges
Verkehrsmittel. Waren kommen
schnell und ptinktlich an ihrem Be-
stimmungsort an. Noch bis weit

ins 20.Jahrhundert hinein findet die
Feinverteilung auch noch mit Fuhr-
werken statt. Werbeplakat der SBB,
1946, Grafik lwan Edwin Hugen-
tobler, © 2020, ProlLitteris, Ziirich.

Rechte Seite

Besondere Vorziige hat der Trans-
port per Eisenbahn fiir die Indus-
trie. Damit wird sie zum massgebli-
chen Wirtschaftstreiber. Auch
schwere Gter kbnnen in grossen
Mengen problemlos auf dem ge-
samten europaischen Schienennetz
transportiert werden. Werbe-
plakat der SBB, 1962, Grafik Hans
Hartmann, © 2020 Fanny Hart-
mann, Bern.
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die ehemalige Stadtmiihle (heute Swissmill)
zuriick. Noch heute fahren taglich Guter-
waggons mit Getreide und Mehl auf dem In-
dustriegleis durch die Hardstrasse zum
Sihlquai. Die Genossenschaft Migros Zirich
(GMZ) setzte sowohl beim Bau ihres Haupt-
sitzes am Limmatplatz in den 1930er-Jahren
als auch beim Bau des Verteilzentrums
Herdern in den 1960er-Jahren auf den direkten
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Gleisanschluss. Auch heute noch wird der
Bahnanschluss in der Herdern fir den
Transport von Giitern genutzt. Die Gleisanlage
im Industriequartier mit ihren Abzweigern

auf Industrieareale erinnert anschaulich daran,
wie eng der industrielle Aufschwung und
das Stadtwachstum Zirichs ab 1860 mit dem
Bahnbau verknupft waren.



Die Bauten der Eisenbahn pragen
bald das Stadtbild. Der Hof der
Brauerei Léwenbrau (im Bildvorder-
grund) ist massgeblich dem
Guterumschlag tber die Industrie-
gleise gewidmet. Durch das
ganze Industriequartier und Gber
die Limmat hinweg verbindet der
Viadukt Ziirich mit dem Osten des
Landes. Lithographie, um 1907.

Zug um Zug zur Grossstadt

Ein weiteres, gut ausgebautes Industriegleis
entstand ab den 1930er-Jahren an der Flur-
strasse. Es flihrt vom Gleisfeld in das Industrie-
quartier zwischen Albisrieden und Altstetten
und diente zahlreichen Industrie- und Gewerbe-
betrieben sowie dem Zollfreilager. Noch in
Betrieb ist das Gleis zu den Zentralwerkstatten
der Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ).

27



Zug um Zug zur Grossstadt

Auf besondere Weise profitierte die Maschinen-
fabrik Oerlikon (MFO) von ihrem Bahnan-
schluss: Auf der Strecke Seebach-Wettingen
[0 richtete sie 1904 in Zusammenarbeit
mit den SBB und den Simens-Schuckert-Wer-
ken eine Versuchsstrecke fiir den Betrieb
von Lokomotiven mit Einphasen-Wechsel-
strom-Traktion ein. Hier wurden die tech-
nischen Grundlagen des Antriebssystems
entwickelt, das die SBB-Lokomotiven bis

in die 1970er-Jahre verwendeten.

Heute kaum mehr vorstellbar findet
auch nach dem Bau des Gter-
bahnhofs 1897 noch lange ein gros-
ser Teil des Warenumschlags
direkt im so genannten Vorbahnhof
statt. An das ehemalige Eilgut-

und Zollgebaude erinnern heute
noch die Zollstrasse und die Zoll-
briicke. Ansicht des Vorbahnhofge-
biets, 1898.
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Eisenbahn und Stadtentwicklung

Stadtebauliche Entwicklungen

aufgrund der Eisenbahn

Der Eisenbahnbau und die Entwicklung Zirichs
von einer kleinen Stadt zum gréssten Indus-
trie- und Dienstleistungszentrum der Schweiz
sind sehr eng miteinander verbunden. Grund-
lage bildeten einerseits die Eingemeindungen
von 1893 und 1934, mit denen Raum fir die
Stadterweiterung geschaffen wurde, und an-
dererseits der Ausbau einer zentralen Stadt-
verwaltung, welche die Errichtung der Infra-
struktur sicherstellte.

Innerhalb der Stadt bildeten die Bahnhoéfe
eigentliche Hotspots der Stadtentwicklung.
So waren die Gebiete im Vorbahnhof und um
die Bahnhéfe Oerlikon und Altstetten attraktiv
fur Industrie- und Gewerbebetriebe, wahrend
sich um die reinen Personenbahnhéfe Stadel-
hofen, Wiedikon und Enge eher Dienstleistun-
gen ansiedelten. In den mit der Bahn er-
schlossenen Industriegebieten Aussersihl und
Flurstrasse liessen sich viele Unternehmen
nieder und erstellten Industrie- und Gewerbe-
bauten. Die Bahngesellschaften selber
schufen neue Arbeitsplatze fiir den Bau und
Unterhalt der Strecken, in der Verwaltung im
Hauptbahnhof und vor allem in den Depots,
im Guterbahnhof, in den Hauptwerkstatten
und spater im «Schnellgut-Stammbahnhof».
Diese Arbeitsstatten waren gleichzeitig Trei-
ber fiir den Bau neuer Wohnquartiere. So
wuchsen zunachst in Aussersihl beidseits
des Vorbahnhofs dichte, von privaten Speku-
lanten erbaute Quartiere, in denen Arbeiter-
wohnhauser mit Gewerbebauten gemischt
waren. Im 20. Jahrhundert entstanden bei
den Bahndepots dann mehr kommunale und
genossenschaftliche Siedlungen, oft auf
ehemaligem Bahnterrain und mit Unterstitzung
der SBB. So etwa die Genossenschafts-
siedlungen rund um den Réntgenplatz in der
Nahe der «Lokomotivremise G», die auch

von Mitarbeitenden der SBB und ihren Familien
bewohnt wurden.

Die Eisenbahn wird Teil der Stadt

Der Zircher Hauptbahnhof lag urspriinglich
ausserhalb der Stadt. Erst ein grosses stadte-
bauliches Projekt band ihn ins Stadtgeflige
ein. NOB-Direktionsprasident Alfred Escher,
der nebst all seinen tibrigen Amtern auch Leiter
des seit 1859 bestehenden «Baucollegiums»
der Stadt war, plante zusammen mit Stadt-
ingenieur Arnold Burkli (1833-1894) einen
eigentlichen Stadtumbau. Dazu gehérten der
Bau der Bahnhofbriicke (1864), die Anlage
des Bahnhofquartiers und der Bahnhofstrasse
als Verbindung von Bahnhof zur Postkut-
schenstation am Paradeplatz (1865). Aber auch
stadtebauliche Veranderungen im Bereich
des spateren Bahnhofs Stadelhofen, der Aus-
bau von Kanalisation und Wasserversor-
gung sowie die technische Erschliessung des
Industriequartiers waren grosse stadtebau-
liche Leistungen dieser Zeit. Die in den Jahren
1877 bis 1880 als letzte Etappe der Bahnhof-
strasse vollendete Verbindung vom Paradeplatz
zum See fand 1887 in den Quaianlagen von
der Enge bis nach Riesbach ihre Fortsetzung
als grosser offentlicher Raum. Damit starkte
die Bahnhofstrasse den Hauptbahnhof als
wichtigen Ort in der Stadt. Dies war mit ein
zentraler Grund fir die NOB, den Bahnhof am
ursprunglichen, verkehrstechnisch eigentlich
nicht besonders glinstigen Standort zu be-
lassen.”

Zasuren und Befreiungsschlage

Die ersten Bahnlinien flihrten meist noch durch
griine Wiesen. Mit dem Wachstum der Stadt
trennten die Bahntrassees zunehmend aber
die Stadtteile voneinander. Der 1855 bis
1856 erstellte Bahndamm in Aussersihl, dessen
geschwungener Verlauf noch an der Rént-
genstrasse ablesbar ist, war nicht nur zu steil
far die langer und schwerer werdenden Zuge,
sondern behinderte auch die Ausdehnung des
Industriequartiers nach Westen. Er wurde
1894 bis auf einen Rest zwischen Limmat-
strasse und Sihlquai abgetragen und durch
den gewaltigen Aussersihler Viadukt ersetzt.
Dieser besteht aus dem Wipkinger- und
dem Lettenviadukt und hat in regelméssigen
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Abstanden von der Stadt verlangte Offnungen
far Strassen.

Auch der schnurgerade Bahndamm Andreas-
strasse (1855) ist eine markante Zasur in der
Landschaft. Er trennt noch heute Oerlikon und
den sudlichen Teil von Schwamendingen vom
Stadtteil Leutschenbach im Norden. Diese
Trennung ist auch an der unterschiedlichen
Bebauungsstruktur beidseits der Gleise ables-
bar.

Ebenfalls Bestand hatte der Bahndamm

in Wollishofen. Er trennt die Wohnquartiere auf
dem Moranenhiigel vom See. Zwischen 1908
und 1943 ersetzten hier diverse Unterflihrungen
flr Fussganger, Velofahrer und den Auto-
verkehr die Niveauubergéange, die mit dem
wachsenden Verkehr immer mehr zum Hin-
dernis wurden.
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Oben

Die Vogelschau auf das Areal der
Schweizerischen Landesausstel-
lung von 1883 zeigt den Bahnhof und
den Vorbahnhofbereich ebenso

wie die Dammanlage und Limmat-
briicke von 1855/56. Rund ein
Jahrzehnt spéater wird mit der Erbau-
ung des grossen Aussersihler
Viadukts der Erddamm abgebro-
chen und damit die Ausdehnung
des Industriequartiers nach Westen
ermdglicht. Lithographie, 1883.

Rechte Seite oben

Als 1847 mit der Inbetriebnahme der
«Spanisch-Brétli-Bahn» der Bahn-
hof eréffnet wird, befindet sich die-
ser noch ausserhalb des eigentli-
chen Siedlungsgebietes der Stadt.
Ansicht der Stadt Zirrich, 1848.

Rechte Seite unten

Die Entwicklung der Eisenbahn und
der Stadtebau bedingen sich ge-
genseitig. Unter Stadtingenieur Ar-
nold Biirkli findet ab den 1860er-
Jahren ein eigentlicher Stadtumbau
statt, der den neuen Bahnhof erst
richtig ins Stadtgefiige einbindet.
Ausschnitt aus dem Ubersichts-
plan der Arbeiten unter Biirklis Lei-
tung, 1905.



Zug um Zug zur Grossstadt
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Auch Aussersihl war seit dem Bau der links-
ufrigen Seebahn 1875 zweigeteilt. Bahn- und
Stadtverkehr nahmen laufend zu; immer
langer blieben die Barrieren bei den querenden
Strassen geschlossen. Um Bahn- und Stras-
senverkehr zu entflechten, plante Robert Griin-
hut (1861-1953) als SBB-Oberingenieur
zusammen mit Stadtbaumeister Hermann
Herter (1877-1945) die Tieferlegung der
Bahnlinie. Der wohl grésste je in der Schweiz
in einem stadtischen Siedlungsgebiet aus-
gefihrte bahnbauliche Eingriff reichte von der
Hohistrasse im Norden bis nach Wollishofen
im Siden und umfasste die Verlegung der Sihl,
den Bau der Tunnels von Wiedikon nach
Enge und von dort nhach Wollishofen, den Ab-
bruch von mehreren Dutzend Hausern, die
Ersatzneubauten der Bahnhofe Wiedikon und
Enge, den Aushub des «Seebahneinschnitts»
und die Erstellung von sieben Strassenbriicken.
Die SBB planten das Projekt gemeinsam
mit der Stadtbauverwaltung und investierten
auf Anweisung des Bundesrats in eine ein-
heitliche und hochwertige Gestaltung. Fir die
angrenzenden Bauparzellen erliess die Stadt
eine Sonderbauvorschrift, die eine Bebauung
nach den Grundsétzen der architektoni-
schen Moderne fordern sollte.
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Oben

Bei jeder Zugsdurchfahrt der auf
Strassenniveau gefiihrten links-
ufrigen Zirichseelinie wird die Bar-
riere geschlossen und der Ver-
kehr fur Fussganger, Velofahrer,
Fuhrwerke und die damals noch
sparlichen Automobile steht still. So
hier an der Brauerstrasse vor der
Tieferlegung der Bahnstrecke 1927.
Bahnilibergang Brauerstrasse,
1923, im Hintergrund der ehemalige
Guterbahnhof.

Unten

Die Tieferlegung der linksufrigen
Zirichseelinie geht mit grossen
stadtebaulichen Eingriffen einher.
Beim Sihlhélzli wird das Flussbett
der Sihl angehoben, kanalisiert und
damit um bis zu 900 Meter verlegt.
Fortan unterqueren die Ziige die Sihl
im Tunnel, dariiber stiirzt das Was-
ser Gber den Sihluberfall in die Tiefe.
Blick auf die Baustelle, um 1925.



Baukunst, Ingenieursleistungen, Kleinbauten

Reprasentationsbauten - die Bahnhofe
Bahnhdéfe zahlen zu den klassischen Reprasen-
tationsbauten der Eisenbahn. Auf heutigem
Stadtgebiet werden insgesamt 14 SBB-Bahn-
héfe gezahilt, die alle fiir die Stadt wichtige
Umsteigeorte bilden. Kleinere Stationsgebaude
errichteten die damaligen Privatbahnen
meist nach einheitlichen Typenvorgaben. Er-
haltene Beispiele sind die Aufnahmegebaude
Tiefenbrunnen, Affoltern und Letten. Flir wich-
tige Bahnhofe wurden spezielle Projekte
entworfen oder sogar Wettbewerbe durch-
gefuhrt. Aufgrund ihrer Funktion als moderne
«Stadttore» erhielten sie oft grosse architek-
tonische und stadtebauliche Aufmerksamkeit.
Im Laufe der Zeit ist in Zlrich eine «Architek-
tursammlung» von Bahnhofen aus diversen
Epochen mit ganz unterschiedlichen Baustilen
entstanden.

Hervorzuheben sind zunachst der Hauptbahn-
hof und der Bahnhof Wollishofen. Bei beiden
historistischen Bauten bediente sich der NOB-
Architekt und zeitweilige Zircher Stadtbau-
meister Jakob Friedrich Wanner der Formen-
sprache der Renaissance, wobei der Haupt-
bahnhof deutlich reprasentativer gestaltet ist
als das 1897-1898 von Zug nach Wollishofen
translozierte Aufnahmegebéaude. Das zweite
Aufnahmegebaude des Bahnhofs Oerlikon
entstand 1913 nach Entwiirfen von SBB-Archi-
tekt Carl Strasser (1864-1937) im Stil der
Reformarchitektur. Ein gutes Jahrzehnt spater
folgte eine grosse stadtebauliche Geste mit
dem monumentalen, neuen Bahnhof Enge
(1926) am Tessinerplatz durch die Gebriider
Pfister (Otto Pfister 1880-1959 und Werner
Pfister 1884 -1950). Im gleichen Jahr, aber

in neoklassizistischem Stil, wurde der neue
Bahnhof Wiedikon nach Planen des Stadt-
baumeisters Hermann Herter in Betrieb ge-
nommen. Nach der Tieferlegung der links-
ufrigen Zurichseelinie wurde mit dem proviso-
rischen Ausbau des Hauptbahnhofs mit der
Perron- und der Querhalle eine letzte markante
Architektur geschaffen - wenn auch ohne
Repréasentationsanspruch. Der Zweite Weltkrieg
vereitelte aber schliesslich den seit 1924

geplanten Neubau des Hauptbahnhofs. Erst
in den spaten 1950er-Jahren setzte der
SBB-Architekt Max Vogt wieder einpragsame
Zeichen. Vogt hatte gerade seine Stelle als
Entwurfsarchitekt bei den SBB angetreten, als
er 1957 den kleinen Ersatzneubau flr das
Aufnahmegebaude Seebach entwarf.? Mitte
der 1960er-Jahre entstanden mit dem Zentral-
stellwerk und dem Bahnhof Altstetten Vogts
aufgrund ihrer Lage und Dimension bekann-
testen Werke in der Stadt Zirich.

Am Anfang der mit der S-Bahn einsetzenden
Bahn-Renaissance entstanden in Zlrich
zwei herausragende Werke: Die von Trix (*1933)
und Robert Haussmann (*1931) zusammen
mit Hansruedi Stierli (0. A.) entworfenen Um-
und Einbauten im Hauptbahnhof als Beispiele
fur die postmoderne Architektur. Der Bahnhof
Stadelhofen ist ein Werk der Architekten-
gemeinschaft Arnold (*1942) und Vrendli Amsler
(*1947), Werner Rieger (*1942) und Santiago
Calatrava (*1951). Die bemerkenswerten Per-
ronanlagen und Unterflihrungen sind als
erster realisierter grésserer Bau ein Schliissel-
werk des «Ingenieur-Architekten» Calatrava.

Ingenieursleistungen

Grosse technische Herausforderungen flihrten
im Bahnbau nicht selten zu innovativen Inge-
nieursleistungen. Ein kleines Beispiel ist der
Aquadukt aus genieteten Stahlblechen, in
dem der Nebelbach in Riesbach seit 1894 tGber
die rechtsufrige Zurichseelinie fliesst. Der
von NOB-Oberingenieur Robert Moser (1838-
1918) und weiteren Ingenieuren 1894 voll-
endete Aussersihler-Viadukt mit seinen tber
hundert Offnungen ist ein eigentliches Brii-
ckenmuseum. Die gekurvte und in allen drei
Achsen geneigte Bogenbriicke des Letten-
viadukts Uber die Limmat ist ein H6hepunkt
im Schweizer Stahlfachwerkbau. Fiir die Tie-
ferlegung der linksufrigen Seebahn waren gleich
mehrere Spezialldésungen ndétig, etwa die
Unterflihrung der Bahn in einem wasserdichten
Tunnel unter der Sihl hindurch (Sihltberfall)
und die langen Gleisiberdeckungen stdlich
des Bahnhofs Wiedikon und sudlich des
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Oben links

Der erste Bahnhof der Station Enge,
die als eine der ersten aus-
schliesslich dem Personenverkehr
dient, ist ein préchtiger Bau. Im

Zug der Tieferlegung der linksufri-
gen Seebahnlinie wird der an

der Alfred-Escher-Strasse gelege-
ne Bahnhof abgebrochen und
durch an das heute noch bestehen-
de Gebaude am Tessinerplatz
ersetzt. Erster Bahnhof Enge, Da-
tierung unbekannt.
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Oben rechts

Der erste Bahnhof in Affoltern

von 1877 ist typisch fur klei-

nere Stationen. Ein Holzschuppen
- spater erweitert, aber in Teilen
noch erhalten — muss hier fir Giter-
und Personenverkehr gleicher-
massen geniigen. Bahnhof Affoltern,
1900.

Unten

Die Eisenbahn bringt auch ver-
schiedene Arten von Klein-
bauten fiir den Betrieb und Unter-
halt und damit auch neue Berufe
hervor. Die Barrieren an den Bahn-
tibergéngen werden haufig auch
von Frauen bedient. Bahniibergang
Schimmelstrasse, ca. 1920



Seit der Elektrifizierung der Bahn-
linien prégen Fahrleitungen das
Bild der Stadt. Zwar ist der Bahnhof
Letten heute nicht mehr in Betrieb,
die urspringliche Bebauung ist je-
doch erhalten. Zirich Letten,
Maénner auf Fahrleitungsmasten,
1936.

Zug um Zug zur Grossstadt
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Oben

In klaren Volumen komponiert ragt
der 1965-1968 von Max Vogt ent-
worfene Bahnhof Altstetten wie eine
Skulpturin die Hohe. Er steht ganz
im Zeichen des Wirtschaftswachs-
tums der Nachkriegszeit. Bahnhof
Altstetten, 1975.

Unten

Der 1925-1926 erbaute Bahnhof
Enge nach Entwiirfen der Ge-
briader Pfister fasst in einer monu-
mentalen, stadtebaulichen Ges-

te die gesamte westliche Halfte des
Tessinerplatzes. Bahnhof Enge,
1927.



Im Hinblick auf die Schweizerische
Landesausstellung 1939 wird am
Hauptbahnhof der Kopfperron zwi-
schen Bahnhofhalle und Gleisen
als gedeckte Querhalle in Eisenkon-
struktion erstellt. Das urspriing-
lich als Provisorium erbaute Bauwerk
besteht bis heute. Hauptbahnhof,
Querhalle, 1936.

Zug um Zug zur Grossstadt
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Bahnhofs Enge, auf denen die Schimmelstrasse
und ein langer schmaler Park angelegt wur-
den. Ein anderes Beispiel ist der 1964 - 1981
gebaute Hardturmviadukt: Mit der gekurvten
Form und der enormen Lange der beiden Be-
tonbriicken Gber einen Teil des Gleisfelds,
ein Industriegebiet, mehrere Strassen und die
Limmat hinweg stellte der Bau eine grosse
technische Herausforderung dar. Das von den
Bauingenieuren Dialma Jakob Banziger
(*1927), Hans Hugi (1928-2015) und dem spéter
weltbekannten Christian Menn (1927-2018)
konzipierte Bauwerk galt lange Zeit als langste
vorgespannte Bahnbriicke Europas. Innovativ
waren zudem die armierten Betongelenke auf
den erstaunlich schlanken Stitzen.

Einfache Kleinbauten

und technische Anlagen

Fur den Betrieb der Bahn waren auch viele
Kleinbauten notwendig, welche oft unauf-
féllig sind oder nicht als Bahnbauten wahr-
genommen werden. Dazu gehéren zum
Beispiel die Barrierenwarterhauschen. Meist
waren es Frauen, die an den Bahnuber-
gangen flr das Verschieben, spater flr das
Kurbeln der Barrieren verantwortlich waren
und die zwischen zwei Zigen im geheizten
H&uschen Schutz vor Sonne, Regen und
Kalte fanden.® Eines der seltenen Exemplare
steht noch am ehemaligen Niveaulibergang
der Brauerstrasse Uber die linksufrige Seebahn
und dient heute als Gartenhaus.

Ebenfalls eher unscheinbare Kleinbauten sind
die Bahnwarterhauser. Der Bahnwérter war
auch nachts fir die Kontrolle eines Strecken-
abschnitts, eines Tunnels oder eines Viadukts
gerade bei Sturm oder Schneefall zustandig.
Frau und Kinder halfen meist beim Ausholzen
und Mahen des Bahntrassees. Bahnwarter-
hauser standen stets direkt an der Bahnlinie.
Das alteste der drei in Zlrich erhaltenen Bahn-
warterhauser befindet sich in Altstetten.
Far die vielen wiederkehrenden Bauaufgaben
entwarfen die Bahngesellschaften standardi-
sierte Plane, die Normalien. Nebst den erwahn-
ten kleineren Aufnahmegebauden, den
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Barrieren- und Bahnwarterhdusern sind auch
die Bachdurchléasse fiir den Oerliker Dorf-
bach (heute Personendurchgang Leutschen-
bach) und den Altstetter Unterdorfbach
Beispiele flir Bauten, die nach den Normalien
der NOB errichtet wurden.



Was bleibt

Die Eisenbahn hat die Entwicklung der Stadt
Zurich seit der Mitte des 19. Jahrhunderts
bis heute geférdert und das Stadtgefiige nach-
haltig gepréagt. In Zirich nahm die Eisen-
bahngeschichte der Schweiz ihren Anfang und
die Stadt ist Uber die Jahre hinweg ein
wichtiges Herzstiick des Schweizerischen
Bahnnetzes geblieben. Die Geschichte der
Eisenbahn in der Stadt Zirich ist deshalb auch
ein Stick Schweizer Geschichte. Auch
heute noch sichert die Eisenbahn Zlrich den
Anschluss an alle wichtigen europaischen
Stadte. Mit der Eré6ffnung der S-Bahn 1990 ist
sie gleichzeitig auch zu einem wichtigen
Nahverkehrsmittel in der Agglomeration ge-
worden, das aus dem urbanen Alltag Zirichs
nicht mehr wegzudenken ist.

Viele Bauten und Anlagen aus der Gber 150-
jahrigen Entstehungszeit sind immer noch
da, erzéhlen eine wechselvolle Geschichte der
Stadtwerdung und machen die Stadt viel-
faltig und lebendig. Die herausragendsten
Objekte mit Erstellungsjahr bis 1985 sind in
diesem Verzeichnis aufgefiihrt.

1

Statistisches Jahrbuch der Stadt Ziirich, hrsg. von
Stadt Ziirich, Jg. 1998, Tabelle 1.2.00, S. 23 sowie
Inventar der neueren Schweizer Architektur (INSA),
1850-1920. Bd. 10, Winterthur, Ziirich, Zug, hrsg.

von der Gesellschaft fiir Schweizerische Kunstgeschich-

te GKS, Ziirich 1992, S.210.

2

Zur gesamtschweizerischen Entwicklung sowie zur
Person und Rolle von Alfred Escher siehe Joseph
Jung, Das Laboratorium des Fortschritts. Die Schweiz
im 19.Jahrhundert, Walchwil/Zug 2019, insbeson-
dere S.364-393 sowie Joseph Jung, Alfred Escher
1819-1882. Der Aufbruch der modernen Schweiz,

Teil 2, Nordostbahn und schweizerische Eisenbahnpo-
litik, Gotthardprojekt, Zirich 2006, insbesondere
S.314-366.

3

Hans-Peter Bartschi und Sylvia Bartschi-Baumann,
«Zirich umfahren? Eine Legende schreibt Bahnge-
schichte», in: Hans-Peter Bartschi, Sylvia Béartschi-
Baumann, Peter Giiller u.a., Die Nationalbahn. Vision
einer Volksbahn, Wetzikon 2009, S.45-69, hier S.45.

4
Nebst der NOB die Schweizerische Centralbahn (von
Basel nach Bern, Thun, Luzern), die Vereinigten
Schweizerbahnen (von St. Gallen nach Winterthur und
Chur) und die Jura-Simplon-Bahn (von Genf nach
Lausanne, Siders und Bern). Siehe z.B. Jean-Francois
Bergier, Wirtschaftsgeschichte der Schweiz. Von

den Anfangen bis zur Gegenwart, 2. Aufl., Zirich 1990.

5

Siehe Werner Huber, Hauptbahnhof Zirich, hrsg. von
der SBB Fachstelle fiir Denkmalpflege und der GKS
Gesellschaft fir Schweizerische Kunstgeschichte, Bd.6
der Reihe Architektur- und Technikgeschichte der
Eisenbahnen in der Schweiz, Ziirich 2015, S.92ff.

6
Ebd., S.157-163.

7
Werner Huber, Bahnhofstrasse Ziirich. Geschichte,
Gebaude, Geschéfte, Zarich 2015, S. 20.

8

Zum Werk von Max Vogt siehe Ruedi Weidmann und
Karl Holenstein, Max Vogt. Bauen fir die Bahn
1957-1989, hrsg. von der SBB-Fachstelle fiir Denkmal-
schutzfragen und der Gesellschaft fiir Schweizeri-
sche Kunstgeschichte GSK, Ziirich 2008.

9

Zu den Barrierenwarterlnnen siehe Marguérite Bos,
«Barrieren fiir Frauen», in: Rosa, die Zeitschrift

fur Geschlechterforschung, 2005, H. 31, S.28-30
und Kathrin Boss Brawand, <Nach den Wartern

die Hauschen», in: SWI swissinfo.ch, 11. August 2001,
http://www.swiss-info.ch/ger/nach-den-waertern-
die-haeschen/2182510 [24.3.2020].
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Katalog

der Objekte von
uberkommunaler
Bedeutung



Hauptbahnhof

Dienstgebdude
Fahrleitungsunterhalt

Wipkinger Viadukt

Strassenunterfiihrung

Badenerstrasse

Bahnhof Ziirich Wiedikon

Lettenviadukt

Stellwerke

Hauptwerkstatten

Bahnwairterhauser

Unterwerk Seebach,

Dienstgebdude

Bahnhof Ziirich Enge

Uberfiihrung Nebelbach

«Lokomotivremise G»

Bahnhof Ziirich Altstetten

Bahnhof Ziirich Oerlikon

Bahnhof Ziirich Wollishofen

«Konkurskurve», Erddamm der

Schweizerischen Nationalbahn

Hardturmviadukt

«Depot F»

«Schnellgut-Stammbahnhof»

Ziirich Altstetten

Glattbriicke

«Seebahneinschnitt»

Bahnhof Ziirich Stadelhofen
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Hauptbahnhof

Kreise/Quartiere  1/Altstadt, 4/Aussersihl Architekten Jakob Friedrich Wanner (1830-1903),
Robert Haussmann (*1931), Trix

Strecke Zirich—Baden Haussmann (* 1933), Hansruedi Stierli, Axel
Fickert (*1952), Kaschka Knapkiewicz

Adressen Bahnhofgebaude und Bahnhofhalle mit Er-

weiterungsbauten (Bahnhofplatz 15,
Museumstrasse 1), Bahnhof Museums-

(1950), Marcel Meili (1953-2019), Markus
Peter (*1957)

strasse, Halle Landesmuseum und Halle Ingenieure
Sihlquai (bei Museumstrasse 1), Querhalle
und Perrondacher (bei Bahnhofplatz 15)

Theodor Weiss (1829-1914),
Alexander Acatos (1873-1950), W.Wachs
(0.A)

Baujahre 1865-1997 Hersteller Bell Maschinenfabrik AG, Buss AG,
Wartmann Vallette &Co.
Bildhauer Johann Ludwig Keiser (1816-1890),
Ernst Rau (1839-1875),
Cristoforo Vicari (1849-1913)
Bauherrschaft NOB und SBB
Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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https://www.zh.ch/de/planen-bauen/bauvorschriften/bauen-an-besonderer-lage/bauen-und-denkmalpflege.html#-1446950877

Stellwerke

Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

«Lokomotivremise G»

Kreise/Quartiere

4/Aussersihl, 5/Industrie

Kreis/Quartier

5/Industrie

Strecke Zurich—Baden Strecke Zirich—Baden
Adressen Zentralstellwerk (Gustav-Gull-Platz 6), Adressen Standhalle (Neugasse 145), Dienstgebdude,
Stellwerk Nord (Neugasse 111), Portal- Gleisharfen und Schiebeblhnen-
kran (bei Gustav-Gull-Platz 6), Personen- hallen West und Ost (bei Neugasse 145)
unterflihrung (bei Neugasse 111)
Baujahre 1925-1927
Baujahre 1936-1966
Architekt Meinrad Lorenz (1880-1968)
Architekt Max Vogt (1925-2019)
Ingenieur Ernst Rathgeb (1884-1951)
Ingenieur Wolfgang Jacobsohn (1917-1973)
Hersteller Fietz&Leuthold AG, Gesellschaft der
Hersteller Kunz Kran- und Industrieanlagen Ludwig von Roll’schen Eisenwerke,
Theodor Bertschinger AG, Willy Staubli
Bauherrschaft SBB (1896-1962)
Eigentiimer SBB Bauherrschaft SBB
Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

«Depot F»

Dienstgebaude Fahrleitungsunterhalt

Kreis/Quartier

4/Aussersihl

Kreis/Quartier

4/Aussersihl

Strecke Zirich—Baden Strecke Zurich—Luzern

Adressen Hauptgebaude «Depot F» (Remisenstrasse =~ Adressen Remisenstrasse 7, 7aund 7b
15 und 17), Waschanlage (Remisen- -
strasse 15b), Stellwerk (Remisenstrasse Baujahr 1952
31), Wasserkran (bei Remisenstrasse 15), i -
Schwenkhebekranen Ost und West (bei Architekt Hans Hilfiker (1901-1993)
Remisenstrasse 15 und 17), Personen- Ingenieure _
unterfihrung Neufrankengasse (bei Remi- 9
senstrasse 20) Bauherrschaft SBB

Baujahre 1899-1982 Eigenti.'lmer SBB

Architekten

Max Vogt (1925-2019)
Vital Kirchen (1855-1905)

Ingenieure -
Bauherrschaft NOB und SBB
Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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Hauptwerkstaitten

Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Kreis/Quartier

4/Aussersihl

Strecke

Zirich—Baden

Adressen

Triebwagenhalle (Hohlstrasse 370), Loko-
motivreparaturwerkstatte und Montage-
hallen VIIl und IX (Hohlstrasse 388), Elektri-
sche Zentrale (Hohlstrasse 394), Verwal-
tungsgebaude (Hohlstrasse 400), Magazin-
gebaude und Portierhaus (Hohlstrasse

402 und 402a), Allgemeine Abteilung mit
Kesselhaus, Schmiede und Raddreherei
(Hohlstrasse 408), Wagenwerkstétte | (Hohl-
strasse 418), Speisehaus (Hohlstrasse
420), Abort (Hohlstrasse 422a), Wagenwerk
stétte Il (Hohlstrasse 426), Holztrocknerei
(Hohlstrasse 430), Holzlagerschuppen (Hohl-
strasse 438), Drehscheibe, Schiebeblihne
Ost, Freiraum und Einfriedung (bei Hohlstra-
sse 370), Schiebebiihne Lokomotiv-
reparaturwerkstatte (bei Hohlstrasse 388),
Absauganlage (bei Hohlstrasse 426),
Schiebebiihne West (bei Hohlstrasse 418
und 426)

Baujahre

1905-1968

~ Jh..

\.ig.\,

Architekten

Rudolf Ludwig Maring (1820-1893), Gustav
Wiilfke (1840-1904), Heinrich Eusebius
Mezger (1851-1931), Hans Miiller (0. A.),
J.W. Huber (0.A.)

Ingenieure Alexander Legany (1851-1944),
Fritz Wunderli (0.A.)

Hersteller Alb. Buss &Cie., Windhoff Bahn- und An-
lagentechnik GmbH, Maillart &Cie.
Conrad Zschokke AG, Emch und Berger,
Atelier de Constructions Mécaniques
de Vevey S.A,, Bell&Cie.

Bauherrschaft SCB und SBB

Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Bahnhof Ziirich Altstetten

«Schnellgut-Stammbahnhof»
Zirich Altstetten

Kreis/Quartier

9/Altstetten

Kreis/Quartier

9/Altstetten

Strecke Zirich—Baden Strecke Zurich—Baden
Adressen Bahnhofgeb&ude (Altstetterplatz 11 und Adressen Schnellguthalle (Hermetschloostrasse 8),
12), Perrondach 2 (Altstetterplatz Birogebaude (Hermetschloostrasse 10
13a),Perrondach 3 (Altstetterplatz 13b) und 12), Stellwerk (Hermetschloostrasse
: 80), Rangier- und Gleisbremsengebaude
Baujahre 1965-1968 (Hermetschloostrasse 90), Hermetschloo-
. briicke (bei Badenerstrasse 830), Berg-
Architekten Max Fehr (1914-1974), meisterposten (bei Hermetschloostrasse
Max Vogt (1925-2019) 90, Gemeinde Schlieren)
Ingenieur Wolfgang Jacobsohn (1917-1973) Baujahre 1972-1976
Bauherrschaft SBB Architekt Max Vogt (1925-2019)
Eigentiimer SBB Ingenieur Rudolf Fietz (0.A.)
Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar Bauherrschaft Stadt Ziirich und SBB

Eigentiimer

SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Wipkinger Viadukt
Kreise/Quartiere  4/Aussersihl, 5/Industrie, Architekten -
10/Wipkingen
Ingenieure Robert Moser (1838-1918), Jules Rothlis-
Strecke Zurich—Winterthur berger (1851-1911), Gustav Mantel
(1853-1908), Henri Amez-Droz (1862-1935)
Adressen Gesamtes Infrastrukturbauwerk vom
Erddamm Vorbahnhof (bei Remisen- Hersteller Societa Nazionale delle Officine di
strasse 15) bis zum Erddamm Wipkingen Savigliano e Torino, De Wendel &
(bei Lettenfussweg 9) inklusive zweier Cie., Bell&Cie., De Wendel, Vanzetti,
Erddamme (bei Dammweg 6 und bei H6ng- Von Moos
gerstrasse 1), Vorbahnhofsbriicke (bei
Remisenstrasse 31), Limmatbriicke (bei Bauherrschaft NOB und SBB
Sihlquai 284), Hausteinbdgen mit Stra- _ =
ssenunterfihrungen (bei Viaduktstrasse 21) ~ Eigentiimer SBB
Baujahre 1855-1899 Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Bahnwarterhauser

Bahnhof Ziirich Oerlikon

Kreis/Quartier

10/Wipkingen

Kreis/Quartier

11/0erlikon

Strecke Zirich-Winterthur Strecke Zirich—Winterthur
Adressen Rousseaustrasse 99 und 101 Adressen Aufnahmegebaude (Hofwiesenstrasse 369)
und Perrondach (bei Hofwiesenstrasse 369)
Baujahre 1908-1909
Baujahre 1912-1913
Architekten -
Architekten Carl Strasser (1864-1937), M. Steiner (0.A.)
Ingenieure -
Ingenieure -
Bauherrschaft SBB
Bauherrschaft SBB
Eigentiimer SBB
Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Glattbriicke Strassenunterfiihrung
Badenerstrasse

Kreis/Quartier 12/Schwamendingen Kreis/Quartier 9/Altstetten

Strecke Zurich—Winterthur Strecke Zirich-Zug

Adressen Bei Auwiesenstrasse 74 Adressen Bei Badenerstrasse 760

Baujahr Um 1855 Baujahre 1956-1958

Architekten - Architekten -

Ingenieure - Ingenieure -

Bauherrschaft NOB Bauherrschaft SBB

Eigentiimer SBB Eigentiimer SBB

Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Unterwerk Seebach, Dienstgebaude

Bahnhof Ziirich Wollishofen

Kreis/Quartier

11/Seebach

Kreis/Quartier

2/Wollishofen

Strecke Oerlikon—-Biulach Strecke Zirich—Luzern
Adresse Unterwerkstrasse 30 Adressen Aufnahmegebaude (Seestrasse 331),
- Guterschuppen (Seestrasse 313a),
Baujahre 1925-1932 Perrondach (bei Seestrasse 331)
Architekten - Baujahre 1864-1928
Ingenieure - Architekten Jakob Friedrich Wanner (1830-1903),
Meinrad Lorenz (1880-1968)

Bauherrschaft SBB

Ingenieur Theodor Weiss (1829-1914)
Eigentiimer SBB

Bauherrschaft NOB, ZZL und SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar

Eigentiimer

SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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«Seebahneinschnitt»

Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Kreise/Quartiere  2/Enge, 3/Wiedikon, 4/Aussersihl Architekt Hermann Herter (1877-1945)
Strecke Zurich—Luzern Ingenieure Robert Griinhut (1861-1953), Paul Ruhl
(1876—-1962), Gabriel Narutowicz (0.A.),
Adressen Gesamtes Infrastrukturbauwerk von der Josef Epper (0.A.), Theodor Rehbock (0.A.),
Strassenunterfliihrung Hohlstrasse (bei Terner&Chopard (0.A.), Adolf Biihler
Hermann-Greulich-Strasse 74) bis zum Sud- (1882-1951), Alfred Meyer (1882-1965),
portal des Engetunnels (bei Kappelistrasse Eduard Ziblin &Cie.
11) inklusive finf Strasseniberfihrungen
(bei Badenerstrasse 190, bei Kalkbreit- Bildhauer Arnold Hiinerwadel (1877-1945), Ida Schar-
strasse 12, bei Kanzleistrasse 137, bei Stauf- Krause (1877-1957), Luigi Zanini
facherstrasse 179, bei Zweierstrasse 100), (1896-1968), Otto Miinch (1885-1965)
Treppe und Passerelle (bei Elisabethenstra-
sse 27), Sudportal des Ulmbergtunnels Bauherrschaft Stadt Ziirich und SBB
(bei Gutenbergstrasse 9), Sihltberfall (bei i .
Manessestrasse 1), Meinrad-Lienert- Eigentiimer SBB
Brunnen (bei Meinrad-Lienert-Strasse 4), . .
Uberdeckung mit Griinanlage (bei Schul- Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar
hausstrasse 11), Trasse, Boschungen,Stitz-
mauern, Staketengelander und Plantanen-
reihen (bei Seebahnstrasse 251), Nordportal
des Engetunnels (bei Seestrasse 45)
Baujahre 1918-1931
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Bahnhof Ziirich Wiedikon

Bahnhof Zirich Enge

Kreis/Quartier 3/Wiedikon Kreis/Quartier 2/Enge
Strecke Zurich—Luzern Strecke Zlrich—Luzern
Adressen Aufnahmegebdude (Baumgartnerstrasse 3 Adressen Aufnahmegeb&ude (Bederstrasse 1 und 3,

und Birmensdorferstrasse 80), Perron-
décher 1 und 2 (Birmensdorferstrasse 80a,
80b,80c, 80d), Brunnen und Reiter-
stellwerk (bei Birmensdorferstrasse 80)

Tessinerplatz 10 und 12, Seestrasse 16
und 26), Perronddcher und Personenunter-
fihrungen Nord und Sud (bei Tessiner-
platz 10 und 12)

Baujahre 1927-1928 Baujahre 1925-1926
Architekt Hermann Herter (1877-1945) Architekten Otto Pfister (1880-1959),
Werner Pfister (1884-1950)

Ingenieur Ernst Rathgeb (1884-1951)

Ingenieur Ernst Rathgeb (1884-1951)
Bildhauer Julius Schwyzer (1876-1929)

Bildhauer/
Kunstmaler Otto Baumberger (1889-1961) Kunstmaler Carl Leonhard Fischer (1888-1987)
Bauherrschaft SBB Bauherrschaft SBB
Eigentiimer SBB Eigentiimer SBB
Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar
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«Konkurskurve», Erddamm der
Schweizerischen Nationalbahn SNB

Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Bahnhof Ziirich Stadelhofen

Kreis/Quartier

11/Seebach

Kreis/Quartier

1/Altstadt

Strecke Wettingen—Effretikon Strecke Zirich—Rapperswil
Adressen Erddamm, bei Bruttenweg 2 Adressen Aufnahmegebéaude (Stadelhoferstrasse 8)
und Perronanlage (Stadelhoferstrasse 6a)
Baujahr 1877
Baujahre 1893-1990
Architekten -
Architekten Gustav Wiilfke (1840-1904), Arnold
Ingenieure - Amsler (*1942), Werner Rieger
(*1942), Vrendli Amsler (*1947)
Bauherrschaft SNB
_ N Ingenieur Santiago Calatrava (*1951)
Eigentiimer SBB
Bauherrschaft NOB und SBB
Weitere Infos zh.ch/denkmalinventar
Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar

——
|
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Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Lettenviadukt

Kreise/Quartiere 4/Aussersihl, 5/Industrie,

10/Wipkingen
Strecke Zurich—Rapperswil
Adressen Gesamtes Infrastrukturbauwerk von den

Hausteinbdgen mit Strassenunterfiih-
rungen auf der Héhe der Josefswiese (bei
Viaduktstrasse 97) bis zum Lettendamm
(bei Wasserwerkstrasse 107) inklusive Vor-
briicke (bei Sihlquai 252), Vorbriicke und
Strassenunterfiihrung (bei Sihlquai 255),
Damm Limmatstrasse-Sihlquai (bei Sihl-
quai 259), Limmatbriicke (bei Wasserwerk-
strasse 119)

Baujahre 1881-1894
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Architekten

Ingenieure Robert Moser (1838-1918), Jules Réthlis-
berger (1851-1911), Gustav Mantel
(1853-1908), Henri Amez-Droz (1862—-1935)

Hersteller De Wendel &Cie., Societa Nazionale delle
Officine di Savigliano e Torino

Bauherrschaft NOB und SBB

Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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Uberfiihrung Nebelbach

Objekte von iiberkommunaler Bedeutung

Hardturmviadukt

Kreis/Quartier

8/Riesbach

Kreise/Quartiere

4/Aussersihl, 5/Industrie

Strecke Zirich—Rapperswil Strecke Kéaferberglinie
Adressen Bei Wildbachstrasse 77 Adressen Gesamtes Infrastrukturbauwerk mit westli-
chem Schenkel (bei Pfingsweidstrasse
Baujahr 1894 103) und &stlichem Schenkel (bei Pfingsweid
i strasse 95) und mit Strecke vor der Ver-
Architekten - zweigung der beiden Schenkel (bei Forrli-
Ingenieure _ buckstrasse 109) bis zum Kéaferberg-
tunnel inklusive Stellwerk (bei Pfingstweid-
Bauherrschaft NOB strasse 98) und Rampe (bei Turbinen-
strasse 41)
Eigentiimer SBB
Baujahre 1964-1981

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar

Architekten

Ingenieure Christian Menn (1927-2018), Dialma Jakob
Banziger (*1927), Hans Hugi (1928-2015)

Bauherrschaft SBB

Eigentiimer SBB

Weitere Infos

zh.ch/denkmalinventar
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Katalog der
Objekte von
kommunaler
Bedeutung



Gleisanlagen Industriequartier

Durchlass
Unterdorfbach Altstetten

Strassenunterfiihrung
Seestrasse Wollishofen

Bahnhof Letten
und Lettentunnel

Industriegleis Flurstrasse

Bahnwairterhaus
Altstetten und Kabelbude

Junggesellenheime
Kohlendreieck

Bahnhof Tiefenbrunnen

Dienstgebaude mit
Briickenwaage

Barrierenwarterhduschen
Kohlendreieck

Nationalbahnstrecke
Affoltern bis Seebach

Bahndamm Andreasstrasse

Bahndamm Wollishofen
mit Unterfilhrungen

Bahnhof Seebach
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Gleisanlagen Industriequartier

Situation

Die Gleisanlage des Industriequartiers besteht heute noch
abgehend vom Gileisfeld in zwei Richtungen: einmal via
Zahnradstrasse zur Stadtmuihle/Swissmill und einmal —im
Gleisbogen nachvollziehbar - tiber die Pfingstweidstrasse
hinweg bis vor die Escherterrassen an der Hardturmstras-
se. Abzweiger erschliessen die Swissmill zur Anlieferung
von Getreide (Sihlquai 303, im Inventar) sowie das Logis-
tikzentrum der Migros Herdern (Pfingstweidstrasse 101,
103, unter Schutz). Weitestgehend ununterbrochene Ab-
zweiger ausser Betrieb befinden sich auf den Arealen Wel-
ti-Furrer (Pfingstweidstrasse 3) und Maag (Zahnradstra-
sse 22, im Inventar) sowie beim Gleisbogen im Bereich
des Lagernhauses Duttweilerstrasse 1-3. Zum Inventar-
objekt gehéren samtliche vorhandenen Gleisinfrastruktu-
ren wie etwa Weichen, Abzweiger, Drehscheiben und
Prellb6cke, insbesondere auch jene auf den an den Haupt-
gleisstrang angrenzenden stadtischen und privaten
Grundstiicken. Im Bereich des Gleisbogens sind die Glei-
se teilweise entfernt worden. Dank der Freiraumgestal-
tung mit rotem, der ehemaligen Streckenfiihrung folgen-
dem Bodenbelag ist der Verlauf des Gleises aber sichtbar.

Wiirdigung

Teile der Gleisanlagen im Industriequartier entstanden be-
reits in den 1870er-Jahren und damit noch auf dem Ge-
meindegebiet von Aussersihl. Die Eré6ffnung des Wasser-
werks am Letten (1878) gab den Anlass zur systemati-
schen Anlage des Industriequartiers durch den Stadtinge-
nieur Arnold Birkli (1833-1894). Als wichtigste
Erschliessungsinfrastruktur baute die Stadt auf eigene
Kosten ein Industriegleis, das vom Rangierbahnhof her,
der heutigen Hardstrasse folgend, zum heutigen Escher-
Wyss-Platz und dem ab 1877 angelegten Sihlquai entlang
bis zur Zollbriicke fiihrte. Die Seitenstrassen und Firmen-
geldnde wurden (iber Drehscheiben und Stichgleise er-
schlossen.

Die noch bestehenden Teile der Gleisanlagen entstanden
zu verschiedenen Zeitpunkten. Der vom Gleisfeld zur
Stadtmiihle fihrende Teil ist bereits 1879 bis zur Stadt-
miuhle nachweisbar. Das urspriinglich fast orthogonal
tiber die Hardstrasse an den Vorbahnhof angeschlossene
Gleis erhielt 1897 eine diagonale Fiihrung durch die heuti-
ge Zahnradstrasse. Dieses Gleis erschloss auch die Ma-
schinenfabrik Escher Wyss, die um 1890 ins untere Hard
umgezogen war, und lief weiter entlang der Hardturmstras-
se nach Westen. Der westliche Bogen des Industrieglei-
ses, der Uber den heutigen Gleisbogen zur Hardturmstras-
se fuhrt, geht auf das Wachstum des Industriequartiers
westlich der Hardstrasse ab den 1950er-Jahren zurtiick. Er
ist 1955 erstmals auf den Stadtplanen nachweisbar und
erschliesst ab den spaten 1960er-Jahren auch das Mi-
gros-Verteilzentrum Herdern.

Die Industriegleise und ihre Abzweiger haben die Bebau-
ungsstruktur des Industriequartiers massgeblich gepragt.
Sie sind wichtige Zeugen der baulichen Entwicklung die-
ses Teils der Stadt, da die Strassen und Baulinien zwi-
schen Hauptbahnhof S. 42 und Foérrlibuck im Wesentli-
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Kreise/Quartiere

4/Aussersihl und 5/Industrie

Strecke

Zirich—Baden, Industriegleis

Adressen

Abzweigend vom Gleisfeld bei Turbinen-
strasse 41 via Zahnrad- und Hardstrasse,
Escher-Wyss-Platz, Zéllystrasse und Sihl-
quai bis Prellbock bei Sihlquai 266 mit
Abzweigern zu Zahnradstrasse 22, Pfingst-
weidstrasse 3 und Sihlquai 293-305; ab-
zweigend vom Gleisfeld bei Turbinenstrasse
56/60 entlang dem Gleisbogen, der Forrli-
buck- und Hardturmstrasse bis Héhe
Hardturmstrasse 5 mit den Abzweigern

zu Pfingstweidstrasse 103 und zu Dutt-
weilerstrasse 1-3.

Baujahr

Ab 1870er-Jahren

Architekten

Ingenieure

Bauherrschaft

Stadt Zirich

Eigentiimer

Stadt Zurich, SBB und private Eigentimer




Objekte von kommunaler Bedeutung

Situationsplan M 1:10000
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Gleisanlagen Industriequartier

chen auf die Erschliessung durch dieses Industriegleis
ausgerichtet wurden. Die Gleise machen anschaulich, wie
stark das gesamte Quartier vom Bahnanschluss gepréagt
wurde. Zudem verdeutlichen sie die enge funktionale und
wirtschaftliche Verknipfung der Metall- und Nahrungs-
mittelproduktion mit der Bahn.

Die gleichzeitige Nutzung der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmer Eisenbahn, Tram, Auto und Fussgénger fiihrte
auch zu Unfallen und schliesslich 1908 zu Vorschriften be-
treffend Fahrzeiten, Beleuchtung, Signalen und aller Ver-
antwortlichkeiten. Damit erinnern die erhaltenen Indus-
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1
Gleisanlagen Industriequartier

Oben

Guterwagen mit Getreide biegen auf
Hoéhe der Pfingstweidstrasse unter
der Hardbriicke hindurch in die Hard-
strasse ein, um zur Stadtmiihle zu
gelangen.

Unten

Mehrere Gleisabzweiger vor der
Laderampe der Swissmill - ehemals
Stadtmiihle — verweisen auf die
Grosse der hiesigen Lebensmittel-
produktion.

triegleise nicht nur an die industrielle Vergangenheit des
Quartiers, sondern auch an das komplexe Nebeneinander
verschiedener Nutzungen und unterschiedlicher Verkehrs-
trager in einem Industriequartier.

Die beiden zu unterschiedlichen Zeiten entstandenen
Gleisarme der heutigen Anlage verweisen auf zwei ver-
schiedene Entwicklungsphasen, jene im spaten 19.Jahr-
hundert im Bereich Hardstrasse/Sihlquai und eine zweite,
von grossen Industrie- und Logistikarealen gepragte im
dritten Viertel des 20.Jahrhunderts. Die gut nachvollzieh-
bare und teilweise auch optisch hervorgehobene Gleis-



schlaufe ist noch in grossen Teilen erhalten und wird stre-
ckenweise noch heute von der Industrie genutzt. lhre
funktionalen Einzelteile wie Drehscheiben, Weichen, Prell-
bdcke usw., machen die damaligen Betriebsablaufe ein-
fach nachvollziehbar.

Mit der Transformation des Industriequartiers erscheinen
die Industriegleise seit den 1990er-Jahren fast als Relikte
einer vergangenen Zeit. Viele Industriegleise sind in den
letzten Jahren bereits verschwunden.

Objekte von kommunaler Bedeutung
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1
Gleisanlagen Industriequartier

Oben

Die Freiraumgestaltung mit rotem
Bodenbelag sorgt dafiir, dass der
grosse Gleisbogen im Westen des
Industriequartiers nachvollziehbar
bleibt.

Unten

Das Gebaude Zahnradstrasse 22
dient heute als Provisorium der
Tonhalle. Dass die friihere Produktion
schwerer Zahnrader auf den Trans-
port Gber die Schiene angewiesen war,
ist aber noch heute gut ersichtlich.
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Industriegleis Flurstrasse

Situation

Die bestehende Gleisanlage umfasst das 0stlich des
Bahnhofs Altstetten S. 46 auf Hohe Hohlstrasse 510 ab-
zweigende und ab Hohistrasse 444 rechtwinklig nach
Siidwesten das Industriegebiet Albisrieden erschliessen-
de Gleis entlang der Flurstrasse mit diversen Abzweigern
bis zum Areal Freilager, wo es an einem neueren Prellbock
endet. Abzweiger, teilweise mit Infrastrukturen wie Prell-
boécken oder Drehscheiben, bestehen noch bei Flurstra-
sse 8 (Abzweiger durch Gebaude Baslerstrasse 60), bei
Flurstrasse 55 (Abzweiger mit Prellbock), bei Flurstrasse
70/72 (auf das Kochareal und zur Flurstrasse 89) sowie bei
Flurstrasse 93 (zum VBZ-Areal und den Gebauden Buck-
hauserstrasse 30/32) und bei Freilagerstrasse 60 (Prell-
bock Freilager). Das Industriegleis ist bis zum Prellbock
auf dem Freilagerareal und durch dortiges Wenden bis ins
Areal der VBZ-Werkstatten (Luggwegstrasse 65/67) noch
in Betrieb.

Wiirdigung

Die Gleisanlage Flurstrasse entstand in der Zwischen-
kriegszeit. Das Industriegleis ist 1923 erstmals kartogra-
phisch nachweisbar. Wer seinen Bau initiierte und finan-
zierte ist nicht bekannt. Gewerbe- und Industriefirmen
liessen sich aufgrund der guten Bedingungen des jungen
Industriegebiets zwischen Albisrieden und Altstetten nie-
der. Besonders wichtig war dabei nebst dem glinstigen
Bodenpreis auch der Bahnanschluss zur Anlieferung oder
zum Vertrieb der produzierten oder gelagerten Giiter.

Der erste mit der Gleisanlage erschlossene Betrieb war
vermutlich die Grossmetzgerei Bell an der Dennlerstrasse
10. Bald erhielten weitere Betriebe einen Gleisanschluss,
darunter die in Riesbach gegriindete und seit 1906 in Al-
bisrieden ansassige Motorwagenfabrik E.Arbenz&Co.
zwischen heutiger Fliiela- und Anemonenstrasse. Bell und
Arbenz wurden Giber den heute noch bestehenden, jedoch
friher Uber die Flielastrasse hinausreichenden Abzwei-
ger bei der Flurstrasse 55 erschlossen. Dieser endet heute
noérdlich der Flielastrasse 28 an einem Prellbock. Bereits
1925 schloss die Ziircher Freilager AG einen Vertrag lber
das Recht eines Gleisanschlusses ab. 1927 wurden die
ersten Gebaude und der Gleisanschluss des Zollfreilagers
erbaut. 1926 libersiedelte die Firma H. Koch Kohlen Ziirich
von der Militarstrasse nach Albisrieden. Die Baueingabe-
pléane fir die Kohlenlagerhalle Rautistrasse 26 (im Inven-
tar) zeigen auch den entsprechenden Gleisanschluss. Ab
1932 ist ein durch Wenden bei der Flurstrasse 93 abzwei-
gendes Stichgleis karthographisch nachweisbar, das heu-
te auf das Gelédnde der VBZ-Werkstatten fuhrt. Es er-
schloss damals zunachst die Gebaude der Mdbelfabrik
Lips an der Badenerstrasse (heute Nr.621) und einige Jah-
re spéter weitere Gewerbe- oder Industriebetriebe im Be-
reich der heutigen Buckhauserstrasse. Als um 1975 die
VBZ-Werkstéatte an der Luggwegstrasse errichtet wurde,
war das Industriegleis ein Grund fiir die Standortwahl, da
fir den Unterhalt der Trams schwere Giiter angeliefert
werden missen. Noch heute bezieht die VBZ liber dieses
Anschlussgleis den gesamten Bedarf an Schienen fiir ihre
Bau- und Instandhaltungsarbeiten.
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Kreis/Quartiere

9/Altstetten und Albisrieden

Strecke Zirich—Baden, Industriegleis

Adressen Von Hohlstrasse 510 bis bei Freilagerstrasse
60 mit Abzweigern auf Hohe Flurstrasse 8,
55, 70 (zu Rautistrasse 26), 72 (zu Flurstrasse
89) und 93 (zu Luggwegstrasse 65/67 und
Buckhauserstrasse 30/32)

Baujahre Vor 1923 bis heute

Architekten -

Ingenieure -

Bauherrschaft Privat

Eigentiimer

Stadt Zirich, SBB und private Eigentimer




Objekte von kommunaler Bedeutung

Situationsplan M 1:5000

63



Objekte von kommunaler Bedeutung

2
Industriegleis Flurstrasse

Oben

Wahrend neuere Wohnbauten heute
direkt am Abzweiger des Industrie-
gleises aus dem grossen Gleisfeld
stehen, verkehren die Giiterziige

nur noch selten.

Unten

Nach dem Abzweiger auf das
ehemalige Firmenareal der H. Koch
Kohlen Zirich fuhrt das Gleis
noch weiter bis zum Zollfreilager.

Die Industriegleise Flurstrasse mit diversen Abzweigern
haben die Bebauungsstruktur des ehemaligen Industrie-
gebiets Albisrieden beidseits der Flurstrasse bis zum Zoll-
freilager massgeblich gepragt: Viele Strassen und Baulini-
en wurden auf diese Gleise ausgerichtet. Sie sind daher
wichtige Zeugen der baulichen Entwicklung dieses Stadt-
teils, der sich heute im Zuge der Verdichtung wieder im
Umbruch befindet. Die Gleisanlage veranschaulicht des-
sen Siedlungsgeschichte. Sie ist ein wichtiges Glied der
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fortlaufenden Entwicklung dieses stadtebaulich hetero-
genen Gebiets, das sich innerhalb nur eines Jahrhunderts
von landwirtschaftlicher Nutzung ausserhalb der Dorfker-
ne Giber die Industrienutzung zu einer Dienstleistungs- und
heute vermehrt auch Wohnnutzung laufend verandert hat.
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Literatur

Amt fur Stadtebau (Hg.), Baukultur in Ziirich. Wiedikon,

Albisrieden, Altstetten, Ziirich 2005, S.100.

2

Industriegleis Flurstrasse

Kurz nach dem Abzweiger aus dem
Gleisfeld fuhrt eine Verzweigung
auf ein ehemalig kleinteiliges Gewer-
beareal. Heute befindet sich hier
ein grésseres Biiro- und Dienstleis-
tungsgebaude.

Jean-Claude Maissen und Markus Peter (Hg.), Freilager
Zirich. hrsg. im Auftrag der Zircher Freilager AG,
Zirich 2016, S.13.
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Dienstgebaude mit Briickenwaage

Situation

Sidlich des Gleisfeldes liegt zwischen der Hardbriicke
und der Duttweilerbriicke das weitlaufige Areal Hohlstras-
se, das als Umschlagplatz mit offenen und gedeckten G-
terrampen sowie als Werkplatz fiir die bahnnahe Entsor-
gung und das Recycling von (Bau-)Abféllen dient. Das
Werkareal wird derzeit durch die Firma Spross Debag ge-
meinsam mit der SBB Cargo zum industriellen Entsor-
gungs-Hub mit direkter Anbindung an das Bahnsystem
entwickelt. Das eingeschossige Dienstgebdude mit Bri-
ckenwaage wurde 1974 als Eingangstor zum Areal und
Empfangsgebaude konzipiert. Seine der Hohlstrasse ab-
gewandte Situierung unter der Hardbriicke ist definiert
durch die Lage der méachtigen runden Eisenbetonstiitzen
der Briickenkonstruktion, die zugleich die richtungsge-
trennte Ein- und Ausfahrt zum Werk- und Umschlagplatz
vorgibt.

Dem pavillonartigen, langgestreckten Baukérper, der auf
einer schmalen, durchlaufenden Beton-Bodenplatte ruht,
ist die in den Strassenbelag integrierte Briickenwaage
vorgelagert. Die gut ablesbare Priméarkonstruktion des
Pavillons basiert auf einem Standardmodul aus dunklen
Doppel-T-Stahlprofilen. Diese ist mit der geschweissten
Stahlrahmenkonstruktion der Decke verbunden. Die
Wandfillungen und Rollladenkdsten aus Stahlblech sind
in einem gleichbleibenden Grauton gestrichen. Die Stahi-
profile werden zugleich fiir die Fixierung der Fuhrungs-
schienen der Lamellenstoren genutzt. Die hinter die Stahl-
stltzen zuriickversetzten, von breiten Sprossen unterteil-
ten Fensterflachen 6ffnen sich zur Werkstrasse bzw. zum
Umschlagplatz. Die roten Rafflamellenstoren ergeben ei-
nen markanten farblichen Kontrast zu den Grauténen des
Stahlbaus und zum Beton der Hardbriicke. Der breite
randlose Dachabschluss ist zugleich Trager fiir die Ge-
baudebeschriftung. Die 2017 erfolgte Flachdachsanierung
mit Cupolux-Oberlichtern hatte einen neuen Dachaufbau
zur Folge.

Wiirdigung

Die auf einfachen geometrischen Proportionen beruhen-
den Gliederungselemente, wie etwa die dreiteiligen Fens-
terflachen und die seitlich angehefteten Stahlstiitzen, sind
typisch fiir eine Skelettbauweise in Stahl und Glas. Die
Haupttragstruktur des Dienstgebaudes basiert auf Dop-
pel-T-Stiitzen, die jeweils mittig zum breiten Dachrand
stehen und das Gewicht der geschweissten Stahlrahmen-
konstruktion der Decke aufnehmen. Die besondere Eck-
ausbildung mit diagonal stehenden Kreuzstiitzen, die den
breiten Dachrand sichtbar belassen, verrat den Einfluss
des Architekten Mies van der Rohes mit seiner modularen
Skelettbauweise. Das Thema des fliessenden Raums wird
durch die aussen ansetzenden Stahlstlitzen, die mit der
randlosen Deckenkonstruktion und der festen Betonbo-
denplatte kontrastieren, demonstrativ zur Schau gestellit.
Die von aussen nicht sichtbaren Cupolux-Oberlichter brin-
gen am stark beschatteten Standort zuséatzliches Tages-
licht ins Gebaudeinnere. Bei diesem minimalistischen
Bauwerk steht die roh wirkende Industrieasthetik im Vor-
dergrund, welche dem «unwirtlichen» Standort unter der
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Kreis/Quartier

4/Aussersihl

Strecke Zirich—Baden
Adresse Hohlstrasse 290
Baujahr 1974
Architekten -

Ingenieure -
Bauherrschaft SBB
Eigentiimer SBB
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Hardbriicke eine individuelle Prdgung als Pforte zum
schienennahen Entsorgungs-Hub verleiht. Der Stahlbau
mit der vorgelagerten Brickenwaage ist ein Zeuge der
Waren- und Bahnlogistik und der 6kologischen Verwer-
tung von Bauschutt, der zugleich fiur die direkte Anbin-
dung des Warenumschlags an das SBB-Bahnnetz bzw.
die Umlagerung von Gutern vom Strassen- auf den Schie-
nenverkehr steht.

Literatur

Siehe: Boss 2018; Schweizer Ingenieur
und Architekt 1991 ; Spezialinventar
SBB-Gebaude Zirich 2005, S.54-55.
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3
Dienstgebidude
mit Briickenwaage

Linke Seite

Das nichtern und funktional
gestaltete Dienstgebdude markiert
den Ort des Warenumschlags

vom Strassen- auf den Schienen-
verkehr.

Rechte Seite
Die Briickenwaage ermittelt das
Gewicht der transportierten Giter.
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Bahndamm Andreasstrasse

Situation

Der Bahndamm ist Teil der Strecke Ziirich—Winterthur, die
am 27.Dezember 1855 von der Schweizerischen Nordost-
bahn (NOB) als Teil der Verbindung Ziirich—Romanshorn
(«Bodenseebahn») erdffnet wurde. Er ist mehrere Meter
hoch und verlauft vom Bahnhof Oerlikon bis zum Bahnhof
Wallisellen. Das Objekt umfasst den Erddamm entlang der
gesamten Andreasstrasse bis hin zur Glattbriicke S. 49
mit dem Personendurchlass Leutschenbach und der
Stitzmauer Andreasstrasse.

Wiirdigung

Der 1855 angelegte Bahndamm Andreasstrasse gehért zu
den éltesten Bahnbauten der Schweiz und ist neben dem
Erddamm und den Widerlagern der Limmatbriicke im
Wipkinger Viadukt S. 47 das einzige erhaltene Bauwerk
in Zurich aus den ersten Jahren des Bahnbaus. Der gleich-
zeitig erstellte Bahndamm im Industriequartier wurde
1894 durch den Aussersihler Viadukt (s.a. Lettenvia-
dukt S. 54) ersetzt und bis auf den Rest zwischen Lim-
matstrasse und Sihlquai abgetragen. Der Erddamm
Andreasstrasse bildet zusammen mit der Stitzmauer und
dem Personendurchlass sowie mit der Glattbriicke ein zu-
sammenhangendes und stadtebaulich bedeutendes En-
semble der frilhen Bahngeschichte. Hinsichtlich der Stad-
tentwicklung und Bebauung der umliegenden Gebiete
zeigt es auf, dass Bahndamme oft auch eine Zasur fir die
weitere Ausdehnung der Quartiere bildeten.

Erddamm Andreasstrasse

Der Erddamm entlang der Andreasstrasse trennt stéadte-
baulich den &éstlichen Teil Oerlikons und den westlichen
Teil Schwamendingens vom nérdlich gelegenen Leut-
schenbachquartier (Seebach). Er wirkt seit 160 Jahren als
bestimmendes Element fiir die Entwicklung der Stadt im
Norden. So endete die sich von Siden her ausdehnende
stadtische Wohnbebauung bis ins spéate 20.Jahrhundert
am Damm, wahrend sich nérdlich davon in Leutschen-
bach Gewerbebetriebe und das Studio des Schweizer
Fernsehens ansiedelten und nur einzelne Wohngeb&ude
entstanden. Die markante Zasur in der Stadtlandschaft,
die der Damm bildet, ist von vielen Orten her sichtbar. Sie
unterstitzt das Verstéandnis der Siedlungsentwicklung in
Zirich-Nord. Der grasbewachsene und mit Strauchern
bepflanzte Damm spielt zusammen mit dem offengeleg-
ten Leutschenbach eine wichtige 6kologische Rolle. Das
noérdliche Vorland des Damms entlang der Andreasstra-
sse ist im Zusammenhang mit neuen Wohnbauten in Leut-
schenbach als Erholungsraum und Verbindung fiir den
Langsamverkehr aufgewertet worden. Auf der Siidseite
befinden sich Privatgarten mit Gartenh&usern.

Personendurchlass Leutschenbach

Der heute als Zugang zu einem privaten Gebaude genutz-
te Personendurchlass Leutschenbach ist der einzige
Kunstbau aus der Bauzeit des Damms. Das Mauerwerk
des runden Gewodlbes ist dusserst sorgfaltig gefligt. Der
kleine Tunnel diente zuerst als Unterfiihrung des Oerliker
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Kreise/Quartiere  11/Oerlikon und 12/Schwamendingen

Strecke Zlrich—Winterthur

n Erddamm Andreasstrasse

Adressen Entlang der gesamten Andreasstrasse

Baujahr 1855

Architekten -

Ingenieure -
Bauherrschaft NOB
Eigentimer SBB

E Personendurchlass Leutschenbach

Adresse Bei Siewerdtstrasse 73

Baujahr 1855

Architekten -

Ingenieure -
Bauherrschaft NOB
Eigentiimer SBB

ﬂ Stiitzmauer Erddamm Andreasstrasse

Adresse Gegeniber Andreasstrasse 11

Baujahr 1.Viertel 20. Jahrhundert

Architekten -

Ingenieure -

Bauherrschaft

Eigentimer SBB
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Dorfbachs. In den friihen 1950er-Jahren wurde er zum
Personendurchlass zwischen dem Wohngebiet im Siiden
und den Gewerbebetrieben in Leutschenbach umgenutzt,
um den oft benutzten inoffiziellen Bahniibergang an die-
ser Stelle aufzuheben.

Stiitzmauer Erddamm Andreasstrasse

Am westlichen Ende des Damms - auf der Héhe der so
genannten Andreastirme - steht nordseitig eine Stiitz-
mauer. Die maximal ca. 1.5 Meter hohe Mauer ist aus be-
hauenen Kalksteinen gefligt und mit Granitplatten ge-
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Oben

4

Erddamm Andreasstrasse

Der alteste erhaltene Bahndamm
Zirichs pragt die Grenze zwischen
den Quartieren Oerlikon, Schwamen-
dingen und Seebach.

Unten

6

Stiatzmauer

Erddamm Andreasstrasse
Stitzmauern sind typische Kunst-
bauwerke des Bahnbaus.

deckt. Sie wurde vermutlich bei der Anlage der Andreas-
und der Huttisstrasse vor dem Ersten Weltkrieg errichtet
und ist ein typisches, sorgfaltig gemauertes Stiitzbauwerk
jener Zeit. Die Stiitzmauer Andreasstrasse ist stadtraum-
lich pragend.

Literatur
Siehe: Huber 2015, S.23.
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Oben

4

Erddamm Andreasstrasse

Der Bahndamm zieht sich tGber eine
weite Strecke in einem geraden
Verlauf vom Bahnhof Oerlikon bis
zur Stadtgrenze.

Unten

5

Personendurchlass
Leutschenbach

Urspringlich als Durchlass flr den
Oerliker Dorfbach erbaut, dient

der Tunnel seit mehr als 70 Jahren
Fussgangern, heute als Zugang

zu einem privaten Klub.
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Durchlass Unterdorfbach Altstetten

Situation

Die Schweizerische Nordostbahn (NOB) bzw. deren Toch-
tergesellschaft Zirich-Zug-Luzern (ZZL) eréffnete 1864
die einspurige Linie von Zirich nach Zug durch das Kno-
nauer Amt. Sie zweigt nach dem Bahnhof Altstetten
S. 46 nach Siden ab, (iberquert die Badenerstrasse (sie-
he Strassenunterfiihrung Badenerstrasse S. 49), folgt
dem linken Hang des Limmattals, um in einem Kreis den
noérdlichen Auslaufer der Albiskette zu umfahren und ins
Reppischtal einzubiegen.

Kurz vor der Querung der Badenerstrasse passiert die
Bahnstrecke den auf der stidlichen Bahndammseite ein-
gedolten Altstetter Unterdorfbach, der nach dem Bahn-
damm wieder oberirdisch gefihrt ist. Zu sehen ist hier nur
noch der nérdliche Auslass. Das Gewdlbe ist aus flach und
glatt behauenen Kalksteinen gemauert und entspricht den
Normalplanen der NOB fiir Bachdurchlasse. Die Steine in
der Stitzmauer liber dem Gewdlbe sind ebenfalls nicht
bossiert, aber weniger fein bearbeitet. Méglicherweise ist
die Stiitzmauer etwas jiinger als das Gewdlbe. Sie tragt
eine Abdeckung aus Granitplatten und ein Gelédnder aus
Stahlprofilen und Rohren und weist verschiedene Flick-
stellen aus Zement auf. Die Mauern beidseits des Auslas-
ses sind aus Beton und jiingeren Datums.

Wiirdigung

Der Durchlass fiir den Unterdorfbach in Altstetten ent-
stand 1864 beim Bau der einspurigen Bahnlinie von Ziirich
nach Zug. Die Projektierung und Konzession der Strecke
Zurich-Zug-Luzern hatte die Schweizerische Nordost-
bahn 1861 von der bankrotten Ost-West-Bahn (OWB)
tiibernommen, die urspriinglich eine Verbindung von La
Neuveville Gber Bern und Luzern nach Zirich geplant hat-
te. Zusammen mit den Kantonen Ziirich, Zug und Luzern
griindete die NOB noch im gleichen Jahr die Tochterge-
sellschaft ZZL und begann mit dem Bau der beiden Teil-
strecken. Am 30. Mai 1864 konnten die Linien Zirich-Zug
und Zug-Luzern gleichzeitig er6ffnet werden. Ab 1882
fungierte die durch das Knonauer Amt verlaufende Stre-
cke von Zirich nach Zug auch als Zubringerlinie zur Gott-
hardbahn. Durch den Bau der Bahnstrecke Thal-
wil-Arth-Goldau verlor sie 1897 diese Funktion und wur-
de zur Nebenlinie ohne Transitverkehr.

Der Bachdurchlass mit gemauertem Gewélbe aus behau-
enen Kalksteinen tiber den Altstetter Unterdorfbach ist mit
Baujahr 1864 so alt wie diese Bahnlinie. Er geh6rt damit zu
den altesten Bahnbauten auf Stadtgebiet und illustriert
die Bedeutung und Anwendung der NOB Normalpléne bei
der Planung und Ausfiihrung von Bachdurchlassen.

Literatur

Schweizerische Nordostbahn-Gesellschaft (Hg.),
Schweizerische Nordostbahn. Normalien fiir den
Bahnbau, Winterthur 1873-1883, Blatt 17, Schnitt A-B.

Siehe auch: Jung 2006/2, S.490-499; Wikipedia
Bahnstrecke Ziirich-Zug 2020.
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Kreis/Quartier 9/Altstetten

Strecke Zirich-Zug

Adresse Bei Hermetschloostrasse 33
Baujahr 1864

Architekten

Ingenieure

Bauherrschaft

NOB rsp. Tochtergesellschaft ZZL

Eigentiimer

SBB
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7

Durchlass

Unterdorfbach Altstetten
Vorher unterirdisch geflhrt, tritt
der Altstetter Unterdorfbach am
Rande einer neueren Wohnsiedlung
nérdlich des Bahndamms an die
Oberflache.

Situationsplan M 1:2000
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Bahnwarterhaus Altstetten und Kabelbude

Situation

Die Schweizerische Nordostbahn (NOB) bzw. deren Toch-
tergesellschaft Zirich-Zug-Luzern (ZZL) eréffnete 1864
die einspurige Linie von Zirich nach Zug durch das Kno-
nauer Amt. Sie zweigt nach dem Bahnhof Altstetten
S. 46 nach Siiden ab, lGberquert die Badenerstrasse (sie-
he Strassenunterfiihrung Badenerstrasse S. 49), folgt
dem linken Hang des Limmattals, um in einem Kreis den
noérdlichen Auslaufer der Albiskette zu umfahren und ins
Reppischtal einzubiegen. Der erste Streckenteil fiihrt
durch die Wohn- und Industriebauten Altstettens, dann
wird die Szenerie am Hang oberhalb von Miilligen fast
landlich. Den Passagieren erdffnet sich ein immer freierer
Blick liber das Limmattal und auf die griinen Abhéange des
Schlieremerbergs. Die Linie war ab 1882 auch die Zubrin-
gerlinie zur Gotthardbahn. Bis 1897 die Strecke Uber Thal-
wil nach Zug eréffnet wurde, war Altstetten also Teil der
wichtigen Fernverbindung Zirichs nach Italien. Seit 1897
ist die Strecke eine Nebenlinie ohne Transitverkehr.

Das westlich des Bahnhofs Altstetten gelegene Bahnwar-
terhaus stand urspriinglich am Niveauiibergang der Bade-
nerstrasse. Das eidgendssische Gebaude- und Woh-
nungsregister gibt als Baujahr des Bahnwérterhauses
1885 an. Denkbar wére aber auch eine friihere Entstehung.
1903 wurde die Badenerstrasse aufgrund des Baus der
Limmattal-Strassenbahn nach Osten verlegt und unter
der Bahnstrecke Zirich-Zug hindurchgefiihrt. Bis zu wel-
chem Zeitpunkt das Haus noch von einem Bahnwaérter be-
wohnt wurde, ist nicht bekannt. Die dreieckige Parzellen-
form und die Lage an den Gleisen verweist auf seine ehe-
malige Funktion.

Die Kabelbude wurde héchstwahrscheinlich 1932 aufge-
stellt, als die SBB die Strecke elektrifizierte und auch die
Schwachstromanlagen installierte. Dieser Typ Kabelbude
(SBB-intern: Streckenkabelverteiler-Hauschen) ist aus
vier Betonplatten und einer finften als Dach in Kreuzgie-
belform zusammengefligt und wird im Inneren von einem
Stahlrahmen zusammengehalten. Den Eingang bildet eine
Tir aus schmalem Stahlrahmen und Eternitfillung und ei-
nem mit Drahtglas verschlossene Fensterchen. Der Bo-
den besteht aus drei losen Betonplatten.

Wiirdigung

Bahnwaérterhaus Altstetten

Als eines von nur noch drei Beispielen in der Stadt Zirich
Bahnwarterhauser S. 48 ist dieses Bahnwarterhaus-
chen ein sozialhistorischer Zeuge fiir einen heute ausge-
storbenen Beruf, der meistens von der ganzen Familie des
Bahnwaérters ausgetibt wurde. Die Hauptaufgaben des
Bahnwaérters bestanden in der Kontrolle der Anlagen und
kleineren Reparaturen sowie dem Méahen, Jaten und allen-
falls Freirdumen der Trassen. Je nach Lage und Umstande
war er auch zustandig fir das Stellen von Weichen, die
Wartung der Sicherungsanlagen, oder wie hier am Niveau-
libergang Badenerstrasse die Bedienung von Barrieren.
Diese Arbeiten mussten rund um die Uhr ausgefiihrt wer-
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Kreis/Quartier

9/Altstetten

Strecke

Zirich-Zug

n Bahnwarterhaus Altstetten

Adresse Ernst-Zobeli-Weg 26

Baujahre Zwischen 1864 und 1885

Architekt Jakob Friedrich Wanner (1830-1903)
Ingenieure -

Bauherrschaft NOB

Eigentiimer

Privater Eigentimer

B} xabelbude Artstetten

Adresse Bei Farbhofstrasse 20
Baujahr 1932

Architekten -

Ingenieure -

Bauherrschaft SBB

Eigentiimer SBB
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den und wurden nebst einem Gehalt mit Kost und Logis im
Bahnwaérterhaus entschadigt. Bei diesem Gebaude han-
delt es sich um das stadtweit alteste noch erhaltenen
Bahnwaérterhaus. Bahnwarterhduser wurden jeweils als
Typenbauten nach den Normalien der Schweizerischen
Nordostbahn erstellt. Als Architekt kann somit der damali-
ge Chefarchitekt der NOB, Jakob Friedrich Wanner, ver-
mutet werden. Wanner war Zircher Stadtbaumeister
(1860-1861) und Chefarchitekt der NOB (1861-1871). In
dieser Funktion war er auch fir die Entwirfe des ehemali-
gen Bahnhofs Altstetten (1864, 1966 abgebrochen) und
des Bahnhofs Zug verantwortlich (1865, 1898 nach Zi-
rich-Wollishofen verlegt, Bahnhof Ziirich Wollishofen
S. 50). Der Bau erinnert als Typenbau mit seiner recht-
winkligen Ausrichtung zum Gleis und dem seitlichen
Schopf unter der verlangerten Traufe, welcher vermutlich
der Unterbringung des Werkzeuges des Bahnwarters
diente an eine heute nicht mehr vorhandene Berufsgrup-
pe. Er verfligt zudem liber Seltenheitswert.

Kabelbude Altstetten

Kabelbuden dienten im Abstand von durchschnittlich 800
Metern als begehbarer Schutz lGiber Spleissschachten im
Leitungskanal, der entlang der Strecke das Streckenkabel
aufnimmt. Im Streckenkabel waren die Leitungen fiir die
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Signale (Streckenblock), Lautwerke und Uhren sowie die
bahninternen Telefonleitungen zusammengefasst. In der
Kabelbude lief das Kabel in einen Stahlbehlter mit Oliso-
lation, den Streckenkabelverteiler. Darin war jede Leitung
durch einen kurzen Kupferdraht (iberbriickt. Bei Stérun-
gen konnte das defekte Kabel hier unterbrochen und so-
fort durch ein 800 Meter langes Notkabel ersetzt und dann
in Ruhe repariert werden. Die Kabelbuden enthielten auch
einen Anschluss fir tragbare Telefone. Auf der Furttallinie
(Kabelbude Fronwald S. 96) sind noch mehrere Exemp-
lare erhalten. Die Kabelbuden zeugen von der Elektrifizie-
rung der Bahnanlagen und vom Fortschritt in der Kommu-
nikationstechnik, der laufend dazu beitrug, die Kapazitat
der Bahnstrecken zu erhéhen. Die 1932 errichtete Kabel-
bude in Altstetten ist von der Strasse her gut zuganglich
und bildet zusammen mit dem Bahnwérterhauses am
Ernst-Zébeli-Weg 26 ein anschauliches kleines Ensemble
von Hochbaute und technischer Anlage, welche fiir den
Unterhalt und Betrieb des Streckennetzes unverzichtbar
waren.



Linke Seite

8

Bahnwairterhaus Altstetten
Nach wie vor direkt an der Strecke
Zirich-Zug gelegen, verweist das
einfache Wohnhaus auf den ver-
schwundenen Beruf des Bahn-
warters, der hier mit seiner Familie
lebte und arbeitete.

Rechte Seite

9

Kabelbude Altstetten

Den unscheinbaren Kabelbuden
kommt eine wichtige Funktion

im Betrieb des Streckennetzes zu.

Objekte von kommunaler Bedeutung

Literatur

Ortsgeschichtliche Kommission Altstetten (Hg.),
Altstetten vom Bauerndorf zum Stadtquartier,
Zirich 1984, S.16-17.

«Baurechnung fir das Jahr 1932», Beilage zu
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schen Bundesbahnen 1932, S.33, Punkt 1c.
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Boss Brawand 2001; Hilfiker 1948; Von Roll 1912.

79



Barrierenwarterhiauschen Kohlendreieck

Situation

Die in einem grossen Bogen vom Gleisfeld vor dem Haupt-
bahnhof S.42 abzweigende linksufrige Seebahnlinie
wurde 1875 er6ffnet. Die Gleise querten die Brauerstrasse
als Niveauibergang mit beidseitigen Barrieren. Nach dem
Bau des Guterbahnhofs 1897 fuhrte das Bahntrasse tber
den Vorplatz des Verwaltungsgebaudes. Insgesamt
kreuzten die Bahngleise um 1900 in Aussersihl und in Wie-
dikon neun Strassen. Alle Ubergénge waren durch Roll-
barrieren auf Radern gesichert, die jeweils von Bahnbe-
amten Uber die Strasse geschoben werden mussten. Klei-
ne Hauschen dienten den Barrierewartern als geheizte
Untersténde. Ein Exemplar dieser Baugattung stand auch
beim Ubergang Brauerstrasse. Wihrend andere Stra-
ssenquerungen im Zuge der Tieferlegung der Seebahnli-
nie (1918-1931, «Seebahneinschnitt» S. 51) aufgehoben
werden konnten, wurde bei der Brauerstrasse auf eine
Uberfiihrung verzichtet und die Strasse vor der Seebahnli-
nie in die Hohlstrasse umgeleitet. Das Barrierenwarter-
hauschen am Ubergang Brauerstrasse blieb deshalb als
einziges an der Seebahnlinie erhalten. Es wurde nach 1927
an den heutigen Standort versetzt, wo es als Gartenhaus
genutzt wird.

Wiirdigung

Das Barrierenwéarterhduschen stammt vermutlich aus der
Bauzeit der linksufrigen Seebahnlinie, wurde also zwi-
schen 1875 und 1880 erstellt. Das kleine Holzhduschen bei
der Brauerstrasse 130 ist eines von drei erhalten gebliebe-
nen Beispielen auf Stadtgebiet, die heute bekannt sind.
Alle werden heute als Gartenhauser genutzt. Das Haus-
chen an der Brauerstrasse besteht aus einer einfachen
Holzkonstruktion auf rechteckigem Grundriss und weist
ein allseitig ausladendes Satteldach mit Biberschwanz-
ziegeln auf. Die Aussenwande zeigen eine einfache Ver-
kleidung aus Tannenholz. Ein Vergleich mit anderen Barri-
erenwarterhduschen auf Basis von historischem Fotoma-
terial belegt, dass die Nordostbahn als Eigentiimerin und
Betreiberin der linksufrigen Seebahnlinie einen normier-
ten Gebaudetyp einsetzte, der lber eine strassenseitig
angeordnete grosse Turéffnung verfligte. Auch diese blieb
beim Hauschen Brauerstrasse erhalten und ist gegen den
Seebahngraben orientiert. Das Barrierenwéarterhduschen
ist ein sozialhistorischer Zeuge eines langst ausgestorbe-
nen Bahnberufs, der meistens von Frauen ausgeiibt wur-
de. Damit ist er ein interessantes und wichtiges Relikt aus
der Pionierphase des Eisenbahnbaus. Die Kleinbaute erin-
nert zudem indirekt auch an die Tieferlegung der linksufri-
gen Seebahn als grosse Ingenieurleistung und eine der
grossten Interventionen in Ziirichs Stadtlandschaft.

Literatur

Robert Grinhut, Martin Harlimann und Otto Baumberger,
Der Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn im Gebiete
der Stadt Zirich. Denkschrift anlasslich der Er6ffnung
am 1.Marz 1927, Zirich 1927, Abb. 46, 48 und 51.

Siehe auch: Klee 2019.
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Kreis/Quartier

4/Aussersihl

Strecke Zirich—Luzern
Adresse Brauerstrasse 130
Baujahr Um 1875/1880

Architekten

Ingenieure -
Bauherrschaft NOB
Eigentiimer SBB
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Barrierenwiérterhduschen
Kohlendreieck

Kleine Untersténde dienten den
Barrierenwartern oder Barrieren-
warterinnen an den friheren Niveau-
libergangen der linksufrigen See-
bahnlinie als Schutz vor Nasse und
Kalte.

Situationsplan M 1:2000
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Bahndamm Wollishofen mit Unterfihrungen

Situation

Zwischen dem Bahnhof Wollishofen und der Stadtgrenze
zu Kilchberg wurden die oberhalb des Mythenquais und
der Seestrasse verlaufenden Gleise beim Bau der linksuf-
rigen Zirichseebahn durch die Schweizerische Nordost-
bahn (NOB) 1875 durch ein landlich anmutendes Sied-
lungsgebiet gelegt. Dieses Gebiet, das bis heute noch
nicht vollsténdig lberbaut ist, bestand vorwiegend aus
Wiesen und Baumgarten. Wéahrend mit der Tieflegung der
linksufrigen Seebahnlinie bis 1927 vom sog. Kohlendrei-
eck («Seebahneinschnitt» S. 51) bis zum Siidportal des
Wollishofer Tunnels alle Niveaulilbergédnge aufgehoben
werden konnten, wurden an der oberirdischen Linienfiih-
rung der Gleise bis zur Stadtgrenze keine Anderungen
vorgenommen. Hingegen wurden wegen der stetig stei-
genden Zugfrequenzen und des zunehmenden Strassen-
verkehrs die Niveauilibergédnge im Bereich der histori-
schen Siedlungskerne sukzessive aufgehoben und durch
Strassen- und Personenunterfiihrungen ersetzt. Die stad-
tebauliche Zasur, die der Bahndamm mit sich brachte,
préagt bis heute den stidéstliche Teil Wollishofens.

Bahndamm Wollishofen

Der Bahndamm Wollishofen blieb auch nach der Tieferle-
gung der linksufrigen Ziirichseelinie in seiner urspriingli-
chen Streckenfiihrung von 1875 bestehen. Mit den ver-
schiedenen Unterflihrungen hat er aber kleine Verénde-
rungen erfahren, die die Quartierverbindungen sicherten.
Zusammen mit dem in diesem Bereich starken Hanggefél-
le bildet er eine im Stadtraum bestimmende Zasur, na-
mentlich fiir das Gebiet siidlich der grossen Strassenun-
terfiihrung Seestrasse Wollishofen S.88. Oberhalb
des Bahndammes, an erhdhter Aussichtslage, befinden
sich teilweise reprasentative Wohnbauten. Unterhalb des
Bahndamms und vom Rest des Quartiers durch den
Damm und die Seestrasse getrennt, wechseln sich umge-
nutzte Industriebauten und private Villen am See ab.

Personenunterfiihrung Grenzsteig mit Keller

Knapp vor der Stadtgrenze wurde um 1908 fiir den Grenz-
steig eine Personenunterfiihrung angelegt. Dies erfolgte
gleichzeitig mit dem Bau der Strassenunterfiihrung Horn-
haldenstrasse in Kilchberg. Aus Kalksteinquadern gemau-
erte Widerlager wurden in den Bahndamm gesetzt und mit
einem Trager aus ungewo6hnlich feinen, wenige Zentimeter
breiten, einbetonierten Stahlprofilen Uberbriickt, deren
Flansche von unten sichtbar sind. Die dussersten Stahl-
profile an den Portalstirnen sind nicht verblendet, wo-
durch die Konstruktion sichtbar ist. Auflager und Mauer-
kronen bestehen aus langen Granitquadern. Neben dem
Durchgang wurde im verlangerten nérdlichen Widerlager
ein Keller oder Dienstraum eingerichtet. Ein schmales ge-
mauertes Gewodlbe mit einer verzierten Staketen-Tir aus
Eisen und Blech bildet den Zugang. Zwei gepfléasterte Zu-
gangswege fihren von der Seestrasse als Klammer um
die Liegenschaft Seestrasse 572 unter Schutz zur Unter-
fliihrung; auf der Bergseite flihrt eine gepflasterte flache
Treppe zum Grenzsteig hinauf.
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Kreis/Quartier 2/Wollishofen

Strecke Zlrich—Luzern

Architekten -

Ingenieure -

Bauherrschaft Stadt Zurich, NOB, SBB

Eigentiimer Stadt Zirich und SBB

m Bahndamm Wollishofen

Adressen Von Hohe Bachstrasse bis zur Stadtgrenze

Baujahre 1875, 1908, 1943

m Personenunterfiihrung Grenzsteig mit Keller

Adresse Bei Seestrasse 572

Baujahr 1908

m Personenunterfiihrung Hoffnungsweg

Adresse Bei Seestrasse 455

Baujahr 1943

m Strassenunterfithrung Widmerstrasse

Adresse Bei Seestrasse 481

Baujahr 1943

E Stiitzbauwerk Seestrasse

Adressen Von Seestrasse 481 bis Seestrasse 500

Baujahr 1943
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Linke Seite

13

Personenunterfithrung
Hoffnungsweg

Die einfache Gestaltung der Kunst-
baute und die hochwertige Pflaste-
rung verbinden sich beim steilen
Hoffnungsweg zu einem stimmigen
Gesamtbild.

Rechte Seite

12

Personenunterfithrung
Grenzsteig mit Keller

Bei der sorgféltig aus Kalksteinqua-
dern gefluigten Baute ist die Kon-
struktion der Unterfiihrung mit Stahl-
profilen gut sichtbar.

Objekte von kommunaler Bedeutung

Personenunterfiihrung Hoffnungsweg

Die Personenunterfiihrung ersetzte 1943 den unbewach-
ten Niveaulibergang beim Hoffnungsweg. Das einfache
technische Bauwerk aus Beton mit etwas zufallig positio-
nierten Fliigelmauern ohne Schmuck, aber hochwertig ge-
stalteter Bogenpflasterung ist weitgehend im Originalzu-
stand erhalten. In Verbindung mit dem elegant geschwun-
genen Rohrgelander des Fussweges entfaltet das be-
scheidene Bauwerk eine Wirkung, die den Zeitgeist der
1950er-Jahre vorwegnimmt.

Strassenunterfiihrung Widmerstrasse

1943 wurde mit der Verlegung der Widmerstrasse und
dem Bau der Strassenunterfiihrung der letzte Niveautiber-
gang auf der Seebahnlinie auf Stadtgebiet beseitigt und
eine hindernisfreie Verbindung von Wollishofen zum Hafen
geschaffen. Der Niveaulibergang lag auf Héhe des Forel-
lenwegs. Der Trager der Unterfiihrung besteht aus einbe-
tonierten Stahlprofilen. Die Widerlager sind vermutlich
aus Beton, ihre schmalen Seiten sind mit Sandstein ver-
blendet. Eine gestalterische Besonderheit sind die aus
Sandsteinquadern gemauerten geschwungenen Fliigel-
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mauern, die sich von den Enden des Brickentragers aus
steil nach unten schwingen und nahtlos in die Stiitzmau-
ern an der Seestrasse bzw. Widmerstrasse libergehen.
Die feinen Granitplatten der Mauerkrone zeichnen diese
Bewegung nach und sind deshalb teilweise stark bearbei-
tet, eine seltene gestalterische Besonderheit. Das origina-
le Stahirohrgelander ist noch vorhanden.

Stiitzbauwerk Seestrasse

Die Stiitzmauer wurde 1943 nach der Aufhebung des Ni-
veaulibergangs auf der H6he des Forellenwegs anstelle
der beiden steilen gegenlaufigen Auffahrten von der See-
strasse her errichtet. Sie ist sorgféltig als Fortsetzung der
geschwungenen Fliigelmauer der Unterfiihrung gestaltet.
Die Mauerkrone folgt im Bereich des ehemaligen Niveau-
ibergangs der Hohenkote des Gelandes, so dass dessen
ehemalige Lage noch heute ablesbar ist.

Wiirdigung

Der Bahndamm ist ein erhaltener Teil der urspriinglichen
Streckenfihrung von Ziirich nach Luzern entlang dem lin-
ken Seeufer. Erbaut wurde er 1875 durch die Schweizeri-
sche Nordostbahn. Mit der Tieferlegung in Richtung Stadt-
zentrum bis 1927 hatte die urspriingliche Streckenfiihrung
massive Veranderungen erfahren. Der noch vorhandene

86

Linke Seite

15

Stiutzbauwerk Seestrasse

Anhand des Verlaufs der Stiitzmauer
und der Gelandeerhebung lasst

sich noch heute der Ort des ehemali-
gen Niveauiibergangs liber die
linksufrige Seebahnlinie ablesen.

Rechte Seite

11

Bahndamm Wollishofen

Der Bahndamm und die Seestrasse
bilden eine stadtebauliche Grenze
zwischen der Wohnbebauung des
stidlichen Teils von Wollishofen
und dem See.

14

Strassenunterfiihrung
Widmerstrasse

Nahtlos geht die Strassenunter-
flhrung in die Stitzmauer
entlang dem Bahndamm uber.



Streckenabschnitt kurz vor der Stadtgrenze in Wollishofen
ist damit ein wichtiger Zeuge der Eisenbahngeschichte
auf Stadtgebiet. Er zeigt auf, wie ein grosser Teil der Ge-
meinde und des spéateren Stadtquartiers Wollishofen
durch die Bahn vom Seeufer abgeschnitten wurde.

Zwischen dem Bahnhof Wollishofen und der Stadtgrenze
sind insgesamt fiinf Unterfihrungen (siehe Strassenun-
terfitlhrung Seestrasse Wollishofen S. 88) erhalten ge-
blieben. Sie stellen die Quartierverbindung zum See si-
cher. Mit Ausnahme der bereits seit 1908 bestehenden
Personenunterfiihrung Grenzsteig wurden alle Bauwerke
zwischen 1938 und 1943 erstellt. Die Unterfiihrungen re-
prasentieren in der sorgfaltigen bautechnischen Ausfiih-
rung und Gestaltung ihre jeweilige Entstehungszeit. Es
handelt sich um verkehrshistorische Zeugen fiir den Um-
gang mit dem «Modalsplit», also der Geschichte des Mit-
und Nebeneinanders von Bahn- und Strassenverkehr. Mit
fortschreitender Entwicklung des motorisierten Individu-
alverkehrs kamen damit vermehrt Lésungen zur Anwen-
dung, die jedem Verkehrsmittel einen eigenen Bereich zu-
wies. Zugleich veranschaulichen diese Bauwerke die Ent-
wicklung der Bautechniken im Tiefbau.

Die Strassenunterfiihrung Widmerstrasse wurde sehr
sorgféltig in den baulichen Kontext der Eisenbahnland-
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schaft eingepasst. Im Vergleich dazu wurde der gestalteri-
sche Aufwand bei der Personenunterfiihrung Hoffnungs-
weg auf ein Minimum beschrankt. Die bereits um 1908 er-
baute Personenunterfiihrung Grenzsteig ist ein bautech-
nisch und gestalterisch interessantes Kleinbauwerk. Der
historische Siedlungskern Horn war offenbar bedeutend
genug, um mit diesem Bahndammdurchstich eine direkte
Wegverbindung zur Kilchbergstrasse zu erlangen und da-
mit verkehrstechnisch mit dem Dorfzentrum Wollishofen
verbunden zu werden.

Literatur

Amt fur Stadtebau (Hg.), Baukultur in Zirich. Enge,
Wollishofen, Leimbach, 2. Aufl., Zirich 2009, S.99.

Siehe auch: Schonbachler 2008; Conzett 2010.
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Strassenunterfuhrung Seestrasse Wollishofen

Situation

Die Tieflegung der linksufrigen Seebahnlinie von
1918-1931 («Seebahneinschnitt» S.51) reichte vom
«Kohlendreieck» bis zum Siidportal des Wollishofer Tun-
nels. Von dort aus in sudlicher Richtung wurden an der
oberirdischen Linienfilhrung der Gleise keine Anderungen
vorgenommen. Hingegen wurden wegen der stetig stei-
genden Zugfrequenzen und des zunehmenden Strassen-
verkehrs die Niveauiibergéange im Bereich der historischen
Siedlungskerne aufgehoben und durch Unterfiihrungen
(sieche Bahndamm Wollishofen mit Unterfiihrungen
S. 82) ersetzt. Der Bahniibergang Bachstrasse wurde
trotz der Entlastung durch den 1934 erstellten Mythenquai
«als verkehrsstérend, uniibersichtlich und deshalb ge-
fahrlich» (Schweiz. Bauzeitung 1941, Bd.118, H.24, S.281)
erachtet. Fir die Dauer der Landesausstellung 1939 muss-
te am linken Seeufer schliesslich der Mythenquai fiir den
Verkehr gesperrt werden. Damit der gesamte Verkehr auf
dieser wichtigen Einfallsachse flissig Uber die Seestrasse
abgewickelt werden konnte, wurden im Hinblick auf die
Landi 1939 zwei Bauwerke mit grossem Aufwand fertigge-
stellt: Die unter den Gleisen und dem Mythenquai hin-
durchfiihrende Personenunterfiihrung Bachstrasse und
die Strassenunterfiihrung der Seestrasse weiter stidlich.

Auf Hohe der Bachstrasse, wo die Albisstrasse in die See-
strasse Ubergeht, entstand ein neuer Strassenzug. Er be-
schreibt einen eleganten Bogen mit einem Radius von 200
Metern, fihrt auf H6he des Rumpumpsteigs unter den
Bahngleisen durch und miindet dann in den dusseren Ab-
schnitt der Seestrasse. Linienfihrung und Héhenkote der
Gleise blieben unverandert. Die Strassenunterfiihrung
Seestrasse wurde durch den renommierten Ingenieur Fritz
Stissi, der an der ETH Zirich einen Lehrstuhl fiir Baustatik
und Briickenbau innehatte, in enger Zusammenarbeit mit
dem Ingenieur Walter Burkhard, der beim stadtischen
Tiefbauamt eine Anstellung hatte, geplant und ausgefiihrt.
Stlissi zeichnete gemeinsam mit Stadtbaumeister Her-
mann Herter auch fir den Bau der 1938 erbauten Tram-
wartehalle am Bellevue (Bellevueplatz 1/2, im Inventar)
verantwortlich. Das in die nérdliche Stiitzmauer integrier-
te Pumpenhaus mit Metalltiire und drei Liftungséffnun-
gen sowie die kleine Brunnenanlage sind integrale Be-
standteile der Unterfiihrung Seestrasse.

Die Strassenunterfiihrung Seestrasse ist heute zusam-
men mit der Personenunterfiihrung Bachstrasse eine
wichtige Quartierverbindung zum Seeufer. Sie ist Teil des
kleinen 6ffentlichen Zentrums bei der Post Wollishofen mit
mehreren kleinen Geschéften, Kinderkrippen, der Post
sowie der Tram- und Bushaltestelle. Von hier aus werden
insbesondere das Kulturzentrum Rote Fabrik (Seestrasse
395-409, im Inventar) und das Seeufer mit dem Gemein-
schaftszentrum Wollishofen (Bachstrasse 7, im Inventar)
erschlossen.

Wiirdigung

Die Strassenunterfiihrung Seestrasse steht im Kontext
der Tieflegung der linksufrigen Seebahnlinie. Es handelt
sich dabei um einen verkehrshistorischen Zeugen fir den
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Kreis/Quartier

2/Wollishofen

Strecke Zlrich—Luzern
Adresse Bei Seestrasse 381
Baujahre 1938-1939

Architekten

Ingenieure Fritz Stlssi (1901-1981)
und Walter Burkhard (1898-1968)
Bauherrschaft Stadt Zirich und SBB

Eigentiimer

Stadt Zirich und SBB
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16
Strassenunterfiihrung
Seestrasse Wollishofen

Linke Seite oben

Die anschliessenden Wege und Haus-
eingénge, hier beim Rumpumpsteig,
sind raumlich in die Unterfihrung ein-
bezogen. Alle Betonoberflachen zei-
gen eine feine Oberfldchenbehandlung.

Linke Seite unten

Ein halbrunder Trinkbrunnen
markiert den Ubergang von

der Unterfiihrung zum Mythenquai.

Rechte Seite

Da die Unterfiihrung unter den Grund-
wasserspiegel abtaucht, waren eine
besondere Konstruktion der Unterfiih-
rung und ein Pumpenhé&uschen (im
Hintergrund rechts) notwendig.

Umgang mit dem «Modalsplit», also der Geschichte des
Mit- und Nebeneinanders von Bahn- und Strassenverkehr.
Beispielhaft nimmt die Strassenunterfiihrung den Sieges-
zug des Automobils vorweg, dem hier viel Raum gegeben
wird. Gleichzeitig scheint der stromlinienartige Schwung
der Strassenfiihrung die rasante Bewegung des neuen
Verkehrsmittels abzuzeichnen. Den Fussgangern wird ein
rdumlich abgesetzter Bereich zugewiesen.
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Konstruktion und Lagerung der Briicke sind von hoher in-
genieurstechnischer und baukiinstlerischer Bedeutung
und zeugen von der Entwicklung der Konstruktionstech-
nik im Briickenbau. «Die Unterfiihrung ist ein schénes Bei-
spiel dafiir, wie anscheinend rein technische Uberlegun-
gen ein schlissiges, in seine Umgebung prazise einge-
passtes Bauwerk hervorbringen kénnen. Die Briicke und
ihre Umgebung erscheinen dank ihrer Detailgestaltung



wie eine prazise arbeitende Maschinerie.» (Conzett 2010,
S.83) Das Bauwerk zeugt auch von der engen Zusammen-
arbeit der SBB mit der Stadt Zirich bei der in der Zwi-
schenkriegszeit einsetzenden Modernisierung der stadti-
schen Verkehrsinfrastruktur.

Fir die spezifische Geometrie der Situation und die
Grundwasserproblematik wurde eine spezielle Konstruk-
tion entwickelt. Da die Strasse unter den Grundwasser-
spiegel taucht, liegt sie in einer dichten Betonwanne. Das
kleine, in die Gesamtgestaltung integrierte Hauschen bei
der Seestrasse 381 pumpt das Oberflichenwasser, das
sich am tiefsten Punkt der Unterflihrung sammelt, in den
Hochwasserentlastungskanal unter dem Mythenquai. Es
wurde als erstes Bauwerk erstellt und sorgte fiir die Ab-
senkung des Grundwasserspiegels, die zum Bau der Be-
tonwanne erforderlich war. Die Eisenbahnbriicke kreuzt
die Strassenunterfihrung in einem Winkel von etwa 30
Grad. Es handelt sich um eine Trogbriicke aus Stahl mit
einbetonierten Quertragern, die das Schotterbett der
Gleise aufnimmt. Die beiden Haupttrager bestehen aus
genieteten Blechwandtragern, die Gber drei Felder laufen.
Je zwei Zwischenstiitzen aus Vollstahl mit rundem Quer-
schnitt stehen in erhéhter Lage des Gehwegs. Sie tragen
praktisch das gesamte Gewicht der Briicke. Die Enden der
Haupttrager sind in den Seitenwanden der Unterfiihrung
nur auf Zug verankert. Dadurch wird das Mittelfeld entlas-
tet. Zur Aufnahme der starken Zugkrafte sind die Endlager
als Bolzengelenke ausgebildet. Diese seltene Konstrukti-
on erlaubte eine besonders flache Ausbildung der Briicke.

Bemerkenswert sind zudem das spiirbar gut gelungene
Zusammenspiel von Briickenbau- und Tiefbautechnik so-
wie die hochwertige baukinstlerische Gestaltung der Ge-
samtanlage. Die seitlichen Stiitzmauern zwischen Albis-
strasse und Seestrasse beziehen die Fusswegverbindung
des Rumpumpsteigs und die Eingédnge privater Liegen-
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schaften mit ein. Die Sichtbetonmauern zeigen wie die
Mauern des Pumpenhéauschens eine sorgfaltige und mit
viel Handarbeit verbundene Bearbeitung der Oberflache
mit dem Scharriereisen. Die Mauerkronen sind mit Granit-
platten abgedeckt. Der Strassenbelag der beiden anstei-
genden Rampen war urspriinglich aus hellem Beton. Die
seitlichen Gehwege haben eine Breite von 2,5 Metern und
sind mit Stiitzmauern auf erhéhtem Niveau von der Fahr-
bahn abgetrennt. Die urspriinglichen zeittypischen Rohr-
gelénder wurden inzwischen durch Staketengelédnder aus
Aluminium ersetzt. An der Ecke zum Mythenquai steht ein
halbkreisformiger Wandbrunnen mit Brunnenskulptur.
Vier mit Granitplatten bedeckte Treppenstufen, die in ihrer
konzentrischen Anordnung die Geometrie des Brunnens
nachformen, Uberwinden den Ho6henunterschied zwi-
schen dem Gehweg und dem Mythenquai.

Literatur
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Junggesellenheime Kohlendreieck

Situation

Die vier freistehenden Wohnhauser liegen im Quartier Aus-
sersihl gegeniiber dem «Kohlendreieck» und wurden
1964 -1965 durch die Firma Durisol in Villmergen fiir unver-
heiratete und in Ausbildung stehende, mannliche SBB-An-
gestellte errichtet. Das Gebaude-Ensemble nimmt eine
exponierte Stellung direkt am Gleisbogen der linksufrigen
Seebahnlinie ein. Die quer zum Gleisraum aufgereihten
Baukorper stellen eine rdumliche Beziehung zum Gileisfeld
her und bilden einen Ubergang von der quartieriiblichen
Blockrandbebauung zum Bahngelande beim «Kohlendrei-
eck». Als Wohnstétte fir unverheiratete Bahnangestellte
konzipiert, besteht auch tber die Bewohnerschaft eine
Verbindung zum Bahnverkehr. Zwischen den Zeilenbauten
befinden sich grossziigig angelegte Griinflichen mit Ra-
sen, Obstbaumen und Gemiisegérten.

Die Junggesellenheime wurden in Durisol-Bauweise er-
stellt. Die Aussenwéande der dreigeschossigen Flachdach-
bauten bestehen aus vorfabrizierten Durisol-Platten. Die
regelméssig gesetzten Fensteré6ffnungen mit den einfa-
chen Holzklapplédden prégen im Wechsel mit den ge-
schlossenen Fassadenpartien das auf dem Modulmass
der Durisol-Platten basierende, flachig gehaltene Erschei-
nungsbild der Baukdrper. Vorspringende stiitzenlose Be-
tonplatten als Vordacher Gber den Hauseingdngen und
schmale Flachdachtraufen betonen den spartanischen
Charakter der kostenglinstigen Elementbauweise aus in-
dustriell vorgefertigten Platten und Steinen.

Fur die tragenden Schottenwande wurden Durisol-Mauer-
steine eingesetzt. Das Treppenhaus hat ein Mauerwerk
aus Kalksandsteinen, die Trennwande im Innern sind aus
Backsteinen oder wurden mit Leichtbauelementen ausge-
fiihrt. Auf jedem Stockwerk liegen beidseits des zentralen
Erschliessungskorridors zehn bis elf Schlafzimmer mit La-
vabo sowie in der Siidostecke eine Kiiche mit angeglie-
derter Waschkiiche, ein Gemeinschaftsbad sowie ein Ab-
stellraum zur Unterbringung der Bettwéasche.

Die vier Baukdrper verfiigen insgesamt tiber 108 Einzel-
und 20 Doppelzimmer, 12 Gemeinschaftskiichen, drei
Luftschutzrdume und einen zentralen Bastel- und Aufent-
haltsraum. Bei drei Hauserblocks befindet sich der Haupt-
eingang mit den darliber angeordneten Fenstern zur Be-
lichtung des Treppenhauses an den Schmalseiten. Beim
Wohnhaus Brauerstrasse 120 liegt der Haupteingang hin-
gegen an der Ostfassade. Dieser Wohnblock ist mit sei-
nem Sockelgeschoss etwas grésser dimensioniert und
verfugt im Erdgeschoss (iber eine 3-Zimmerwohnung fir
den Hausverwalter.

Wiirdigung

Die auf industrieller Vorfabrikation beruhende Duri-
sol-Bauweise ist von grosser industrie- und architektur-
geschichtlicher Bedeutung. Der Architekt Alex Bosshard
und der Industrielle August Schnell fiihrten seit 1932 in
Brissel ein Unternehmen fir die Herstellung von Leicht-
baustoffen und erwarben 1937 die Lizenz fiir das in Hol-
land patentierte Verfahren. Bei Kriegsausbruch kehrten
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Kreis/Quartier

4/Aussersihl

Strecke Zlrich—Luzern
Adressen Brauerstrasse 118, 120, 122, 124
Baujahre 1964-1965

Architekten

Ingenieure Durisol AG, Villmergen
Bauherrschaft SBB
Eigentiimer SBB
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Situationsplan M 1:2000
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die beiden in die Schweiz zuriick und griindeten 1940 die
Durisol AG in Dietikon, deren Firmensitz 1964 ins aargaui-
sche Villmergen verlegt wurde. Fiir die Durisol-Produktion
werden die in der Holzindustrie anfallenden Zellulosefa-
sern mit Zement gebunden, in Formen gestampft und zu
Platten oder Mauersteinen gepresst und anschliessend
getrocknet. Innen erhalten die Durisol-Platten einen Gips-
glattstrich und aussen einen witterungsbestéandigen Ze-
mentabrieb. Die vorfabrizierten Wand- und Deckenplatten
ergeben eine dichte Rahmenabfolge, deren Achsabstand
bei den Junggesellenheimen 2,85 Meter betragt.

Das Montagesystem wurde in der Schweiz ab 1941 auch
flir den Bau von Militar- und Verwaltungsbauten einge-
setzt. Aufgrund der kurzen Bauzeit fand das Leicht-
bausystem der Durisol AG im Kontext des Wiederaufbaus
in den kriegsversehrten Landern Europas das Interesse
zahlreicher Architekten wie Max Bill, Bruno Giacometti
und Alfred Roth. Firmengriinder Bosshard war mit Klara
Spoerri, einer Schwester von Binia Bill, verheiratet. Es war
denn auch der Architekt und Kiinstler Max Bill, der 1942 im
aargauischen Bremgarten mit dem Haus Villiger (1978 ab-
gebrochen) das erste Wohngebaude in Durisol-Bauweise
in der Schweiz realisieren konnte. Nach Kriegsende wur-
den in Basel Notwohnungen mit Aussenwandelementen
aus Durisol-Platten erstellt. In Ziirich erprobte Bruno Gia-
cometti die Durisol-Bauweise erstmal am 1950 fertiger-
stellten Wohnhaus des Physikers Dr. Hans Staub (Drus-
bergstrasse 73). Die Durisol-Mischbauweise aus tragen-
den Schotten und Aussenwandelementen der Junggesel-
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lenheime hat ihr unmittelbares Vorbild in Giacomettis
Wohnhaus. In den 1950er- und 1960er Jahren fand die Du-
risol-Elementbauweise vor allem im Industrie- und Gewer-
bebau Verwendung. Bei zwei von Max Vogt entworfenen
Bauten im Ziircher Gleisfeld griffen die SBB erneut auf die
Elementbauweise zuriick. Sowohl die 1958-1960 erbaute
grosse Einstellhalle fiir die TEE-Zlige bei der «Lokomotiv-
remise G» S. 43, als auch die 1968 errichtete Triebwagen-
halle auf dem Areal der Hauptwerkstatten S. 45 sind Du-
risolbauten.

Die Durisol-Bauten der Nachkriegszeit stellen eine Pio-
nierleistung auf dem Gebiet des Skelettbaus mit Element-
ausfachung dar. Die kurze Planungs- und Bauzeit der oft
als Provisorien erstellten Bauten steht im Kontrast zu ihrer
Langlebigkeit. Die modulare Elementbauweise entspricht
einem seriell genormten Industrieprodukt, das den archi-
tektonischen Ausdruck der Junggesellenheime bestimmt.
Die Industrie-Asthetik der Junggesellenheime reprasen-
tiert exemplarisch eine Baugattung, die in den 60er Jahren
viele Architekten intensiv beschéftigt hat. Als typologi-
scher Vertreter des gemeinschaftlichen Wohnens auf Zeit
erzahlen die Junggesellenheime von den teilweise preka-
ren Lebens- und Arbeitsbedingungen zahlreicher Arbeits-
krafte in den Jahren der Hochkonjunktur und des Wirt-
schaftsbooms.
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Junggesellen-
heime Kohlendreieck

Linke Seite

Die durch die modulare Bauweise
entstandene regelméssige Fassa-
dengestaltung pragt das Erschei-
nungsbild des Ensembles.

Rechte Seite

Im Unterschied zu den alteren Block-
randbebauungen dieses Gebiets
o6ffnen sich die vier Zeilenbauten der
Junggesellenheime zum Gleisfeld
hin.

Objekte von kommunaler Bedeutung
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Nationalbahnstrecke Affoltern bis Seebach

Kreis/Quartier 11/Affoltern m Barrierenwarterhaus Fronwald
Strecke Wettingen-Effretikon Adresse Fronwaldstrasse 59
Baujahr 1932

m Stationsgebaude Bahnhof Affoltern

Architekten -

Adressen Bachmannweg 16, 16a, Ingenieure -
im kommunalen Inventar seit 1986
Bauherrschaft SBB
Baujahre 1877, 1909, 1921, 1942
Eigentimer Stadt Zurich
Architekt Conrad Bar (1843-1890)
Ingenieure -
E Personen- und Velounterfiihrung Kunzweg
Bauherrschaft SNB
Adr 1 Bei Riedenhaldenstrasse 288/
Eigentiimer Stadt Zirich bei Jonas-Furrer-Strasse 21/Kunzweg

Baujahr 1972

m Niveauiibergang Fronwaldstrasse

Architekten -

Adresse Bei Fronwaldstrasse 59
Baujahr 1877

Architekten -

Ingenieure -

Bauherrschaft SNB

Eigentiimer SBB

E Kabelbude Fronwald

Adresse Bei Fronwaldstrasse 59

Baujahr 1926

Architekten -

Ingenieure -
Bauherrschaft SBB
Eigentiimer SBB
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Ingenieure SNZ Seiler-Niederhauser-Zuberbihler
Ingenieurbiro AG

Bauherrschaft Stadt Zirich

Eigentiimer Stadt Zurich, SBB und privater Eigentimer

Kurzbeschrieb

Die Objektgruppe Nationalbahnstrecke Affoltern bis See-
bach erstreckt sich vom alten Bahnhof Affoltern bis zum
Niveauilbergang Fronwaldstrasse und gehért zur «Furttal-
linie». Sie umfasst von Westen nach Osten den Bahnhof
Affoltern und im Bereich der neueren Perrons auch die
Personen- und Velounterfiihrung Kunzweg. Weiter éstlich
befindet sich eine Gruppe kleiner Bahninfrastrukturbau-
ten am Niveauilibergang bei der Fronwaldstrasse 59.

Wiirdigung

Die Objektgruppe ist Teil der durch die Schweizerische
Nationalbahn (SNB) 1877 eréffneten Linie Wettingen-Win-
terthur. Im selben Jahr wurde auch das Stationsgebaude
Affoltern, damals noch ein einfacher Holzbau, in Betrieb
genommen. Nach ihrem Konkurs tGbernahm die Nordost-
bahn 1880 die Linie, jedoch erhielt die Strecke erst mit der
Ubernahme durch die SBB wieder eine Bedeutung.

1907-1909 elektrifizierte die Maschinenfabrik Oerlikon
(MFO) den Abschnitt Seebach-Affoltern zunachst als
Teststrecke fir ihre ersten elektrischen Lokomotiven.
Beim Ausbau auf Doppelspur 1996-98 wurden die Bahn-
héfe Affoltern und Seebach erneuert und ausgebaut. Da-
zwischen fuhrt die Strecke durch das Waldgebiet Hiirst-
holz. Die unterschiedlichen Hoch- und Tiefbauten zeigen
auf diesem Streckenabschnitt auf, welche Vielfalt an
Bahninfrastrukturbauten fiir den Betrieb notwendig wa-
ren.
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Stationsgebaude Bahnhof Affoltern

Zur Eréffnung der Bahnlinie Winterthur-Wettingen 1877
stand an dieser Stelle ein eingeschossiger, dreiachsiger
Holzschuppen, eine Architektur, die oft in der Anfangszeit
des Bahnbaus auf kleineren Zwischenstationen als provi-
sorische Aufnahmegebdaude erstellt wurde. Die Plane da-
fir stammten vom Architekten Conrad Bér. 1909 wurde
dieses zum heutigen Stationsgebdude umgebaut. 1921
kam es zu grésseren, nicht spezifizierten Umbauten, die
zu einer Wertverdoppelung fiihrten. Der schlichte Massiv-
bau mit Einbezug des Holzschuppens gibt dem Bahnhof
den Charakter einer typisch I&dndlichen Bahnstation, der
einzigen in dieser Art auf Stadtziircher Boden.

Niveauiibergang Fronwald

Es gibt auf dem Gebiet der Stadt Ziirich nur noch funf Ni-
veaulibergéange liber SBB-Gleise, vier davon auf der Furt-
tallinie (dazu einige tiber die Uetlibergbahn). Wie die baldi-
ge Auflésung des Ubergangs Weisshau beim Bahnhof
Seebach zeigt, werden Niveaulibergdnge auf dem Stadt-
gebiet je langer desto seltener. Der Niveaulibergang Fron-
wald zeigt mit seinen fiir solche Ubergéange typischen Ins-
tallationen (Signalanlage, Barrieren) und im Zusammen-
spiel mit der Kabelbude und dem Barrierenwarterhaus
eine Situation, wie sie an vielen Orten in Zirich friiher lb-
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Linke Seite

18

Stationsgebaude

Bahnhof Affoltern

Im Verlauf der Jahrzehnte wurde der
Bahnhof Affoltern vergréssert und
umgebaut. Geblieben ist ihm seine
landliche Pragung.

Rechte Seite

19

Niveauiibergang Fronwaldstrasse
Mit dem Barrierenwarterhaus und der
Kabelbude stellt der Niveautiber-
gang Fronwald ein besonders schénes
Beispiel dieser mittlerweile seltenen
Kreuzungsart von Schiene und Stra-
sse dar.



lich war. Dem System einer Kreuzung von Strasse und
Bahnlinie kommt heute Seltenheitswert zu.

Kabelbude Fronwald

Neben dem Bahnilibergang steht eine Kabelbude von 1926
aus Beton. Solche Kabelbuden dienten im Abstand von
durchschnittlich 800 Metern als begehbarer Schutz lber
Spleissschachten im Leitungskanal, der neben der Stre-
cke verlauft und das Streckenkabel aufnimmt. Im Stre-
ckenkabel waren die Leitungen fiir die Signale (Strecken-
block), Lautwerke, Uhren sowie die bahninternen Telefon-
leitungen zusammengefasst. In der Kabelbude lief das
Kabel in einen Stahlbehalter mit Olisolation, den Strecken-
kabelverteiler. Darin war jede Leitung durch einen kurzen
Kupferdraht Giberbriickt. Bei Stérungen konnte das defek-
te Kabel hier unterbrochen, sofort durch ein 800 m langes
Notkabel ersetzt und dann in Ruhe repariert werden. Die
Kabelbuden enthielten auch einen Anschluss fiir tragbare
Telefone. Mit der heutigen Funk- und Satellitenkommuni-
kation werden die Kleinbauten kaum mehr benétigt und
verschwinden. Sie sind aber ein charakteristisches Ele-
ment der Bahnlandschaft des 20.Jahrhunderts und zeu-
gen von der fritheren Rolle der via Kabel Gibermittelten In-
formationen und sind ein Relikt heute Giberholter Kommu-
nikationstechniken. Deren Fortschritt trug laufend dazu
bei, die Kapazitat der Bahnstrecken zu erhéhen.

Objekte von kommunaler Bedeutung

Barrierenwérterhaus Fronwald

Das Barrierenwérterhduschen am Niveaulibergang Fron-
waldstrasse wurde vermutlich 1932 anstelle eines Vorgan-
gerbaus errichtet und ist das letzte seiner Art in Zirich. Es
steht an seinem urspriinglichen Ort, wird aber heute als
Gartenhaus genutzt. Das schmale Satteldachgebaude mit
gelber Eternitschindelverkleidung ist auf der bahnseitigen
Giebelfassade mit einem fassadenbreiten Fenster ausge-
stattet. Von hier aus bedienten die Barrierenwarterinnen
(meistens Frauen) lber zwei Kurbelstécke im Innern und
Kabelziige die Barrieren. Samtliche Fenster und Tiren
sind im Original erhalten. Der friiher weitverbreitete Ge-
baudetyp ist ein sozial- und verkehrshistorisches Bau-
denkmal. Denn es erzahlt von der Entwicklung der Bahn-
technik und von einem (Frauen-)Beruf, der mit der Fern-
steuerung der Barrieren verschwunden ist.

Personen- und Velounterfiihrung Kunzweg

Die sorgféltig konzipierte und ausgefiihrte Personen- und
Velounterfiihrung Kunzweg (1972) beim neuen Bahnhof
Affoltern schuf flir Fussganger und Velofahrer neben dem
Niveautibergang Zehntenhausstrasse eine zweite, kom-
fortable Verbindung zwischen dem Zehntenhausplatz und
den Quartieren Unterdorf und Isengrind. Es handelt sich
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Oben

19

Niveauiibergang
Fronwaldstrasse

Mit dem Bau von Unterfih-
rungen wurden solche
Niveaulibergange auf Stadt-
gebiet immer seltener.

Unten

22

Personen- und
Velounterfiihrung Kunzweg
Die Gestaltung der Oberflachen
der Unterfiihrung Kunzweg
changiert zwischen rauen Putz-
flachen und Sichtbeton.

um eine der ersten Velo-Unterflihrungen in Zirich. lhre ge-
schwungenen Formen folgen dem Verkehrsfluss und dem
gekurvten Strassenverlauf. Auf der Siidseite sind die Zu-
gange von Bristungsmauern aus rohem Beton gefasst,
die Rabatten miteinschliessen. Auf der Innenseite sind die
Mauern unter einer kraftigen Betonkrone mit grobem Rau-
putz beworfen und gestrichen. In der Unterfiihrung wech-
seln sich rau verputzte mit glatt geschalten Betonflachen
ab. Reste einer farbigen geometrischen Bemalung sind
auszumachen. In die Decke sind rechteckige Kéasten fir
Leuchtstoffréhren eingelassen. Die Unterfiihrung ist da-
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mit ein anschaulicher Zeuge aus der Zeit der Auto-Eupho-
rie und der stadtplanerischen Idee der Aufteilung der Ver-
kehrsstréme.
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Barrierenwirterhaus

Fronwald

Die Schliessung der Barrieren
war bei diesem Typus des Warter-
hauses direkt aus dem Innern
moglich. Grosse Fenster zum
Bahntrassee hin erlaubten einen
guten Blick auf die Strecke.

Objekte von kommunaler Bedeutung
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Bahnhof Seebach

Situation

Der Bahnhof Seebach liegt im 1934 eingemeindeten
Stadtkreis Seebach. Er steht an der 1877 er6ffneten Bahn-
linie Wettingen-Effretikon, der sogenannten Furttallinie.
Die Abzweigung nach Westen gilt als «Konkurskurve»
S. 53. Der Giiterschuppen des Bahnhofs Seebach stammt
aus dieser Zeit. Das heutige Aufnahmegebaude wurde
1959 von Max Vogt als Ersatz firr das erste Aufnahmege-
baude von 1877 entworfen. Neben dem Aufnahmegebau-
de gibt es im Bahnhof Seebach mehrere, dem Bahnbe-
trieb zugeordnete Gebaude und Anlagen, die mit zum
Bahnhofsgelande gehdren: Der Giiterschuppen aus der
Zeit der Erstbebauung von 1877 mit den beiden mobilen
Prellbécken, die stehengebliebene gusseiserne Stiitze ei-
ner 1898 erbauten und 1996 abgebrochenen Passerelle
tber die Gleise sowie die doppelte Briicke liber die Schaff-
hauserstrasse als westliche Zufahrt zum Bahnhof, deren
genieteter Vollwandtrager aus dem Jahr 1941 stammt.

Wiirdigung

Die Schweizerische Nationalbahn (SNB) baute die Linie
als Teil des Streckenabschnitts Wettingen-Winterthur
und eroffnete sie 1877. Die SNB mit Geschéftssitz in Win-
terthur war als «Volksbahn» mit 6ffentlichen Geldern fi-
nanziert, im Gegensatz zur Nordostbahn (NOB) als «Her-
renbahn» von Alfred Escher. Ziel der SNB war eine Bahnli-
nie vom Bodensee bis nach Genf. Bekannt wurde der Ab-
schnitt bei Seebach als «Konkurskurve»: Hier musste die
SNB nach Westen ins Furttal abbiegen, ohne lber Oerli-
kon nach Ziirich gelangen zu kénnen, da die NOB ihr die
Mitbenutzung der Gleise verwehrte, aber auch eine eigene
Linie via Unterstrass bis zum Central im Stadtzentrum zu
verhindern wusste. Die Wirtschaftsmetropole Ziirich nicht
erreichen zu kénnen, trug 1878 massgeblich zum Konkurs
der SNB bei. Zwei Jahre spéater ibernahm die NOB die Li-
nie aus der Konkursmasse. Der Konkurs der Nationalbahn,
das «Nationalbahndebakel», belastete die Kassen der
Stadte Winterthur, Baden, Lenzburg und Zofingen und
weiterer Gemeinden bis weit ins 20. Jahrhundert. Die SNB
war ein wichtiger Teil der Winterthurer Demokratischen
Bewegung, die auch einen wesentlichen Verdienst an der
Einflihrung der direkten Demokratie in der Schweiz tragt.
Die ehemalige Nationalbahnlinie ist damit auch ein Stiick
Schweizer Politikgeschichte. Der aus dieser Zeit noch er-
haltene Guterschuppen beim Bahnhof Seebach stellt ei-
nen frihen Zeugen der Eisenbahngeschichte der Stadt
Zirich dar. 1907-1909 elektrifizierte die benachbarte Ma-
schinenfabrik Oerlikon (MFO) die Furttallinie (als Erstes
den Abschnitt Seebach-Affoltern) als Teststrecke fiir ihre
ersten elektrischen Lokomotiven. Das Verbindungsgleis
zur MFO ist nur noch teilweise erhalten. Die Versuchslok
ist heute im Schweizerischen Verkehrsmuseum in Luzern
zu sehen. Der Bahnhof Seebach (iberzeugt als Ensemble
mit verschiedensten Elementen der Bahninfrastruktur aus
unterschiedlichsten Zeiten. Das historische Zubehor pragt
den Charakter des Bahnhofs Seebach als kleine periphere
Bahnstation, wie sie sonst im Bereich der Zircher S-Bahn
verschwunden sind, und macht ihn insgesamt zu einem
Ort, an dem die Bahntechnik noch nachvollziehbar und
das Reisegefiihl der Vor-S-Bahn-Zeit noch splirbar sind.
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Kreis/Quartier 11/Seebach

Strecke Wettingen-Effretikon

Eigentiimer Stadt Zurich (Teile Nr.24) und SBB

E Giiterschuppen Bahnhof Seebach
mit zwei mobilen Prellbécken

Adressen Bahnhaldenstrasse 17b, 17d, sid-
Ostlich von Birchstrasse 238 und
noérdlich von Rickenstrasse 20a

Baujahre 1877, 1909, vor 1945 (Prellbécke), 1948

Architekten -

Ingenieure Conrad Bér (1843-1890)

Bauherrschaft SNB und SBB

m Strassenunterfiihrung Schaffhauserstrasse

Adresse Bei Schaffhauserstrasse 463

Baujahre 1941

Architekten -

Ingenieure -

Bauherrschaft SNB, NOB oder SBB

E Passerellenstiitze

Adresse Bei Bahnhaldenstrasse 17a

Baujahre 1898, Abbruch Passerelle 1996

Architekten -

Ingenieure -

Bauherrschaft SNB und SBB

E Aufnahmegebidude Bahnhof Seebach mit Brunnen

Adressen Bahnhaldenstrasse 17 und &stlich
von Bahnhaldenstrasse 15 (Brunnen)

Baujahr 1959

Architekt Max Vogt (1925-2019)

Ingenieure -

Bauherrschaft SBB
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Giiterschuppen Bahnhof Seebach

mit zwei mobilen Prellbocken

Der 1877 (Erstbebauung) von der SNB nach Planen ihres
Chefarchitekten und Semperschilers Conrad Bar erbaute
Guterschuppen ist neben dem Stationsgebaude Bahn-
hof Affoltern S. 96 der einzige Hochbau der National-
bahn in Zirich. Der Einzelentwurf Bars, eine Art Bohlen-
stander-Konstruktion, wurde 1909 verlédngert und 1948 mit
sorgfaltigen Dachaufbauten und neuen Fenstern auf der
Siidseite ergénzt. Stéorende Anbauten an den Stirnseiten
sowie Tore und Fenster aus jlngerer Zeit sind reversibel.
Der mobil verwendbare Prellbock aus Stahlprofilen und
rot-weiss gestrichenem Querbalken aus Holz, der zurzeit
auf das Ende von Gleis 1 geschraubt ist, stammt von vor
1945. Ein zweiter Prellbock gleicher Bauart schliesst das
stdliche Stumpengleis ab. Sie sind als Zubehér zum G-
terschuppen erhaltenswert.

Strassenunterfiihrung Schaffhauserstrasse

Der nérdliche der beiden eingleisigen Brickentrager, wel-
che die Schaffhauserstrasse (iberfiihren, lag urspriinglich
an der Stelle des sidlichen neueren Tragers und wurde
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Giiterschuppen Bahnhof
Seebach mit zwei

mobilen Prellb6cken

Der Giiterschuppen gehort zur Erst-
bebauung des Bahnhofs Seebach
und verweist mit seinen Rampen auf
den Giiterumschlag durch die Bahn.

Rechte Seite
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Passerellenstitze

Die Gleisliberfiihrungen aus der
frohen Bahnbauzeit sind ganz-
lich aus dem Stadtbild verschwun-
den. Nur dieses Relikt in Seebach
erinnert an diese eleganten Eisen-
konstruktionen.
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bei dessen Bau nordwérts verschoben. Es handelt sich
dabei um einfeldrige, genietete Stahl-Vollwandtrager mit
untenliegendem, betoniertem Schottertrog und beidseits
angebrachten Dienststegen mit Baujahr 1941. Die Briicke
Uber die Schaffhauserstrasse ist in der Stadt Ziirich die
einzige, bei der diese innovative und bis 1950 tbliche Kon-
struktionsart sichtbar ist. Die genieteten Vollwandtrager
dieser Briicke sind die letzten im Kanton Ziirich mit der
eleganten spéaten Konstruktionsform mit abgesenkten En-
den.

Passerellenstiitze

An der Riickseite des Abortgebdudes steht die letzte Stiit-
ze der 1898 erstellten und 1996 abgebrochenen Passerel-
le iber die Gleise. Die Gusseisenteile sind aufwendig pro-
filiert und lassen die einstige Schénheit der Passerelle er-
ahnen. Die in ihrer Funktion beraubte und versteckt ste-
hende Stiitze ist ein Relikt eines grésseren Bauwerks an
dieser Stelle. Auch an den Bahnhéfen Enge, Oerlikon und
am Hauptbahnhof waren friiher solche Passerellen vor-
handen und dienten der Querung der Gleise fiir Fussgan-
ger. Heute sind alle friilhen Passerellen verschwunden,
weshalb der Stiitze in Seebach auch Seltenheitswert zu-
kommt.
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Aufnahmegebaude Bahnhof Seebach mit Brunnen
Das zweistdckige, flach gedeckte Geb&dude mit Dienst-
wohnung im Obergeschoss ist typisch fiir die friihen Ent-
wirfe von Max Vogt in der SBB-Kreisdirektion Ill, bei de-
nen er verschiedene Materialien kontrastvoll miteinander
kombinierte, hier orangen Backstein im EG, Beton mit hell
gestrichenem Rauputz im Obergeschoss und Stahl fir die
Rahmen der Bandfenster dazwischen. Wie alle Bauten
Vogts ist auch dieser friihe Bau ein aufgrund der Bezie-
hungen zwischen horizontal und vertikal konzipierten Ele-
menten spannungsvoll durchgestalteter Baukérper mit
funktional ausdifferenzierten Offnungen. Nach dem Ab-
bruch des Aufnahmegebaudes Horgen-Oberdorf ist das
Aufnahmegebédude Seebach der wichtigste Zeuge fiir die
frihe Entwurfsperiode in Vogts Werk. Die nachtraglichen
Anbauten und Verkleidungen schwéchen die Wirkung des
Baus, sind aber reversibel.

Zum Aufnahmegebaude gehoért der von Max Vogt entwor-
fene Brunnen (1959), ein niedriger Betonquader mit einge-
zogenem Sockel, dessen Elemente (Becken und Abfluss =
See und Bach) den Namen der Station symbolisieren.
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Aufnahmegebaude Bahnhof See-
bach mit Brunnen

Obwohl die urspriingliche Materiali-
sierung verdeckt ist, zeigt der friihe
Entwurf Max Vogt noch eine qualitativ
hochstehende Architektur, die
durch die klare Komposition einfacher
Volumen geprégt ist.

Rechte Seite

24

Strassenunterfiihrung Schaffhau-
serstrasse

Genietete Stahl-Vollwandtréager sind
mittlerweile selten. Das Exemplar
tiber die Schaffhauserstrasse ist zu-
dem besonders gut sichtbar und
verweist damit auf eine Bautechnik
aus vergangenen Zeiten.
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Bahnhof Letten und Lettentunnel

Situation

Die rechtsufrige Zirichseebahn Zirich—Rapperswil wur-
de unter NOB-Oberingenieur Robert Moser erstellt und
1894 eroffnet. Die Strecke verlief urspriinglich vom Haupt-
bahnhof S. 42 auf dem Lettenviadukt S. 54 in einer gros-
sen Schleife tiber den Vorbahnhof und die Limmat hinweg
zum Bahnhof Letten, von dort durch den 2.1 km langen
Lettentunnel zum Bahnhof Ziirich Stadelhofen S. 53,
dann durch den 1.2 km langen Riesbachtunnel und in ei-
nem 600 m langen Bahneinschnitt zum Bahnhof Tiefen-
brunnen S. 114. Die Linie wurde 1926 elektrifiziert. Ver-
kehrstechnisch von Bedeutung war der Industriegleisan-
schluss des stadtischen Wasserwerks und des spéateren
Flusskraftwerks Letten. Nachdem der Hirschengraben-
tunnel fiir die S-Bahn eroffnet worden war, wurde die
Schlaufe Uber den Bahnhof Letten mit dem Lettentunnel
Uberflissig und am 27.Mai 1989 stillgelegt. Seither fiihrt
die Linie vom Hauptbahnhof direkt durch den Hirschen-
grabentunnel zum Bahnhof Stadelhofen.

Die SBB musste die Strecke bis zur Verfiillung des Letten-
tunnels (2002-2004) dennoch befahrbar halten, da die
Entwéasserung im stillgelegten Tunnel alle drei Monate ge-
spult werden musste. Nach der Auflésung der offenen
Drogenszene auf dem benachbarten Platzspitz im Frih-
jahr 1992 verschob sich diese bis 1995 in den kaum mehr
befahrenen Bahnhof Letten. Im April 1995 wurde die Stati-
onsanlage auf ein Durchfahrgleis reduziert und das Areal
durch die Stadt Zirich neugestaltet. Nach der Verfiillung
des Tunnels wurde auch das verbliebene Gleis entfernt.

Zu den historisch wichtigen und erhaltenswerten Objek-
ten gehéren das Aufnahmegebéude an der Wasserwerk-
strasse 93 mit westlich anschliessender Giiterrampe und
ehemaligem Trassee Gleis 1 sowie das Abortgebdude an
der Wasserwerkstrasse 91 (bereits im Inventar), die ehe-
malige Personenunterfiihrung R6hrenweg (unter Wasser-
werkstrasse 89a), die verschiedenen, aus der Bauzeit
stammenden Stitzmauern (nordwestlich von Wasser-
werkstrasse 25) sowie das hufeisenféormige Nordportal
des Lettentunnels (6stlich von Wasserwerkstrasse 25).
Das Bahntrassee zwischen dem Lettenviadukt und dem
Nordportal des Lettentunnels ist auch nach der Entfer-
nung der Gleise nach 1995 das verbindende Element aller
Teile und veranschaulicht den Streckenverlauf. Es ist heu-
te im nérdlichen Abschnitt von Stellriemen aus Beton ge-
fasst und als Gehweg chaussiert. Im sidlichen Teil liegt
noch der Bahnschotter. Gleiches gilt fiir die bauzeitlichen,
resp. aus der Betriebszeit des Bahnhofs stammenden
Stitzmauern, Bordsteine und Gelander. Sie sind im Be-
reich zwischen dem Lettenviadukt und dem Nordportal
des Lettentunnels im Sinne der zu den Objekten gehéri-
gen Umgebung Teil der Objektgruppe Bahnhof Letten.

Wiirdigung

Der stillgelegte Bahnhof Ziirich-Letten ist ein wichtiger
Teil des schiitzenswerten Ortsbilds Limmatraum, in dem
sich bedeutende industrielle und verkehrstechnische
Bauzeugen aus vier Jahrhunderten zu einer faszinieren-
den Stadtlandschaft aus Naturelementen, Wohn-, Gewer-
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Kreise/Quartiere 10/Wipkingen und 6/Unterstrass

Strecke Zirich—Rapperswil

Baujahre 1889-1894; 1920 (Abortgebaude);
1931 (Perrondach)

Architekt Gustav Wilfke (1840-1904)

Ingenieur Robert Moser (1838-1918)

Bauherrschaft NOB

Eigentiimer Stadt Zirich

Aufnahmegebaude mit Giiterrampe und Abortgebaude

Adressen Wasserwerkstrasse 91 und 93,

im kommunalen Inventar seit 1986

m Personenunterfiihrung R6hrenweg

Adresse Bei Wasserwerkstrasse 89a

E Nordportal Lettentunnel

Adresse Ostlich von Wasserwerkstrasse 25

m Stiitzmauern Bahnhof Letten

Adresse Nordwestlich von Wasserwerkstrasse 25
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be- und Fabrikbauten gruppieren. Das Aufnahmegebaude
des Semper-Schiilers Gustav Wilfke gehért zu den ersten
Bauten der rechtsufrigen Zirichseelinie und ist der einzige
stillgelegte Bahnhof in der Stadt Zurich.

Das Bahngelénde Letten bildet mit seinen wenigen Hoch-
bauten, seinen Stiitzmauern aus der Bauzeit der Strecke
und dem ehemaligen Trassee die Fortsetzung des Letten-
viadukts. Heute ist der lange Streifen am Oberwasserka-
nal des Lettenkraftwerks ein beliebter Erholungsraum und
ein Lebensraum fiir Eidechsen, Ruderalpflanzen und wei-
tere Arten. Die Relikte der Bahngeschichte sind Teil der
heutigen Freiraumnutzung mit Gastronomie, Badebetrieb
und kulturellen Angeboten. Sie tragen massgeblich zur
Lesbarkeit der ehemaligen Streckenfiihrung bei und zeu-
gen von der stadtraumpragenden Wirkung der Bahnanla-
gen am Ende des 19.Jahrhunderts. Das Lettenareal war
zusammen mit dem Platzspitz in den 1980er und 1990er
Jahren Zentrum der offenen Drogenszene. Heute ist es
darum im kollektiven Gedé&chtnis auch ein Mahnmal fiir die
jahrelange Suche nach einem angemessenen Umgang mit
drogensitichtigen Menschen, in der die Stadt Zirich zu ei-
nem weltweit beachteten Brennpunkt und dann zur Vorrei-
terin einer liberalen Drogenpolitik wurde. Das macht das
Areal zu einem sozialhistorischen Zeugen von weit (iber
Zurich hinausreichender Bedeutung.

Aufnahmegebaude mit Giiterrampe

und Abortgebéude

Das 1894 er6ffnete Stationsgebdude Letten wurde nicht
als Unikat geplant. Vielmehr kamen hier Typenplane zum
Einsatz, konkret fiir ein Aufnahmegebéaude der so genann-
ten V.Klasse mit angebautem Giterschuppen und fiir ei-
nen seitlichen Wartesaal der so genannten lll. Klasse. Die-
se Plane waren von NOB-Architekt und Semper-Schiiler
Gustav Wiilfke fiir die rechtsufrige Ziirichseelinie entwor-
fen worden. Der Wartesaalanbau wurde spater um zwei
Fensterachsen vergréssert. 1931 wurde das hélzerne Per-
rondach am Gebaude durch die heutige Eisenkonstrukti-
on mit Oberlichtern ersetzt. Bei der Umgestaltung des
Bahnhofgelédndes in ein Erholungsgebiet wurde das Auf-
nahmegebaude sanft renoviert und an ein Architekturbiro
vermietet. Der an das Aufnahmegebaude angebaute Gii-
terschuppen von 1894 wurde zweimal vergréssert und
nach 1995 abgebrochen. Erhalten hat sich aber die aus
Sandsteinquadern gemauerte Rampe des Giiterschup-
pens, die an die Funktion des Bahnhofs als Personen- und
Giterstation erinnert. Das Gleisbett am Hausperron
(ehem. Gleis 1) ist im Bereich des Aufnahmegebaudes
noch vorhanden und mit Schotter gefiillt. Das siiddstlich
des Aufnahmegebaudes gelegene Abortgebaude im neo-



klassizistischen Stil ersetzte um 1920 einen Vorgangerbau
von 1894. Es bildet mit dem Aufnahmegebéaude ein En-
semble und eine Torsituation an der Wasserwerkstrasse.
Das Abortgebaude ist nach 1995 ebenfalls sanft renoviert
worden.

Personenunterfiihrung R6hrenweg

Die Personenunterfiihrung Réhrenweg dient heute als
Keller der Bar im Berliner S-Bahn-Wagen; der limmatseiti-
ge Zugang wurde zugeschittet. Der Durchlass fiir die
Fussgéngerverbindung liber den 1877 erbauten Lettens-
teg diirfte schon beim Bau der Strecke 1894 angelegt wor-
den sein. Die Stitzmauern der Zugangsrampe sind teil-
weise aus unregelméssigen Lagen von Sandsteinquadern
gemauert, teilweise ist die Béschung mit Granitplatten
ausgelegt (rolliert) - beide Techniken finden sich auch am
Wipkinger- und Lettenviadukt S. 47 und 54. Auch das
gusseiserne Gelander auf der Mauerkrone iiber der Off-
nung wiederholt sich am Viadukt. Viele Arbeiter und Ange-
stellten, die im Lettenquartier wohnten, gingen im Indust-
riequartier auf der anderen Seite der Limmat zur Arbeit.
Der Lettensteg war aber bis zum Bau der Kornhausbriicke
(im Inventar) um 1930 zwischen Wipkingerbriicke und
Platzspitzpark die einzige und deshalb eine sehr wichtige
Verbindung tiber die Limmat. Entsprechend wichtig war
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Aufnahmegebdude mit
Giiterrampe und Abortgebaude
Das Herzstlick des stillgelegten
Stadtbahnhofareals ist das

friihere Aufnahmegebé&ude mit Giiter-
rampe und Abortgebaude.

Rechte Seite

Oben

28

Personenunterfiihrung
Roéhrenweg

Die nicht zugeschiitteten Reste der
Unterfihrung R6hrenweg erinnern
an das Hindernis, das die Gleise fir
Fussganger damals darstellten.

Unten

30

Stiitzmauern Bahnhof Letten
Elemente wie Stlitzmauern, Bordstei-
ne und Schotter verweisen in der
Umgebung des Bahnhofs Letten auf
dessen ehemalige Nutzung.
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auch die Unterflihrung R6hrenweg, die sicherstellte, dass
der Bahnbetrieb den Fussgangerfluss nicht behinderte.

Nordportal Lettentunnel

Der 1889-1894 erstellte einspurige Lettentunnel wurde
2002-2004 wegen Einsturzgefahr zugeschiittet. Das
Nordportal bildet den Abschluss des Bahnhofs Letten. Die
Stirnmauer ist aus verschieden grossen, grob behauenen
Kalksteinen in auffallend unregelméssigen Lagen gemau-
ert, was in einem merkwiirdigen Kontrast zur Sorgfalt des
Mauerwerks am Viadukt steht. Tunnelquerschnitte in der
Form eines gestreckten Hufeisens waren im 19. und fri-
hen 20.Jahrhundert typisch fir eingleisige Tunnels. Eben-
so gehoérten Portalverkleidungen aus Buckelquadern zum
gangigen Vokabular des Tunnelbaus. Als Folge von Sanie-
rungskampagnen mit neuen Bauverfahren wird ihr Be-
stand zunehmend dezimiert. Mit dem Nordportal des Let-
tentunnels und dem Siidportal des Riesbachtunnels
S. 114 sind auf Zircher Stadtgebiet zwei eindriickliche
Zeugen des friihen Eisenbahnzeitalters erhalten, die an
die historische Tunnelbauweise sowie an den urspriingli-
chen Verlauf der rechtsufrigen Seebahnlinie erinnern.
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Stiitzmauern Bahnhof Letten

Der erste, aufsteigende Abschnitt der Stiitzmauer unter
dem Lux-Guyer-Weg entstand beim Bau der Strecke
1889-1894 unter NOB-Oberingenieur Robert Moser. Er ist
aus grossen Sandsteinquadern gemauert und mit Granit-
platten abgedeckt. Der Mértel wurde vermutlich nach
1995 entfernt, um Lebensraum fiir Eidechsen zu schaffen.

Zwei niedrige und eine gegen das Tunnelportal hin hoch
aufsteigende Stiitzmauer sind ebenfalls Teil der aus der
Entstehungszeit des Bahnhofs stammenden Planung von
NOB-Oberingenieur Robert Moser. Der siidliche Mauer-
abschnitt flhrt bis ans Nordportal des Lettentunnels, der
zuriickgesetzte mittlere Teil l1asst zwei Durchgénge zu den
Wiesen oberhalb des Bahntrassees frei. Die Mauern sind
aus Sandsteinquadern gefiigt und mit Granitplatten abge-
deckt, die Staketengelander als Gartenzaune tragen. Die
Stitzmauern definieren mit ihrer Lage das langgezogene
ehemalige Bahnhofsareal zwischen Lettenviadukt und
Tunneleingang und verweisen in ihrer Bauart auf die Ent-
stehungszeit der rechtsufrigen Zirichseebahn. Teilweise
sind sie heute mit einer Verschalung verkleidet, welche
Graffitiklinstlern eine Oberflache bietet.
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Stiitzmauern Bahnhof Letten
Sorgfaltig gefliigte Stitzmauern aus
Sandsteinquadern stammen aus
der Erbauungszeit der rechtsufrigen
Zirichseelinie.
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Nordportal Lettentunnel

Bereits seit einem Vierteljahrhundert
verkehren hier keine Ziige mehr.

Das hufeisenférmige Tunnelportal
verweist aber auf den ehemaligen
Streckenverlauf.
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Bahnhof Tiefenbrunnen

Kreis/Quartier 8/Riesbach

Strecke Ziurich—Rapperswil

m Uberdachung Personenunterfiihrung
und Bushaltestelle Bahnhof Tiefenbrunnen, Ufer

m Siidportal Riesbachtunnel

Adresse No&rdlich von Minchhaldenstrasse 32

Baujahre 1889-1894

Architekten -

Ingenieur Robert Moser (1838-1918)
Bauherrschaft NOB
Eigentiimer SBB

E Aufnahmegebdude Bahnhof Tiefenbrunnen

Adresse Bellerivestrasse 251,
im kommunalen Inventar seit 1986

Baujahre 1892/94

Architekt Gustav Wilfke (1840-1904)
Ingenieure -

Bauherrschaft NOB

Eigentiimer SBB

m Ladestation Miihle Tiefenbrunnen

Adresse Seefeldstrasse 234

Baujahr 1913

Architekten -

Ingenieure Baugeschéft Locher &Cie.

Bauherrschaft Wehrli&Koller

Eigentiimer SBB und privater Eigentiimer

Adr Bellerivestrasse 238,
im kommunalen Inventar seit 2013

Baujahr 1972

Architekten -

Ingenieur Pierre Zoelly (1923-2003)
Bauherrschaft Stadt Zirich
Eigentiimer Stadt Zirich

Kurzbeschrieb

Der Bahnhof Tiefenbrunnen entstand im Zuge des Baus
der rechtsufrigen Zirichseebahn Ziirich-Rapperswil,
welche unter NOB-Oberingenieur Robert Moser erstellt
und 1894 eréffnet wurde. Der Bahnhof befindet sich an ex-
ponierter Lage am siidéstlichen Stadteingang und bildet
den rdumlichen Auftakt zur vorwiegend Ende des 19.Jahr-
hunderts entstandenen Bebauung des ausseren Seefelds.
Urspriinglich gehérten zum Bahnhof Tiefenbrunnen noch
mehrere Bauten aus der Entstehungszeit der rechtsufri-
gen Zirichseebahn wie beispielsweise ein WC-Gebaude,
ein Bahnwarterhaus oder ein Giiterschuppen, die jedoch
im Laufe der Jahre abgebrochen wurden. Aus dieser Zeit
stammt auch das Sidportal des Riesbachtunnels, bei
dem die ansonsten auf Stadtgebiet fast durchgéangig un-
terirdisch gefiihrte Bahnlinie wieder aus dem Untergrund
auftaucht.

Das lang gestreckte Bahnhofareal wird von der Bellerive-
und der Seefeldstrasse begrenzt und reicht bis zur Ge-
meindegrenze von Zollikon. Zur Objektgruppe gehdren
das Sidportal des Riesbachtunnels, das Aufnahmege-
baude des Bahnhofs Tiefenbrunnen an der Bellerivestra-
sse 251 (im Inventar), die Ladestation der Miihle Tiefen-
brunnen sowie die seeseitige Uberdachung der Personen-
Uberfiihrung von Pierre Zoelly an der Bellerivestrasse 238
(im Inventar).

Das Sudportal des Riesbachtunnels bildet den Abschluss
der im Tunnel gefiihrten, rechtsufrigen Seebahnlinie auf
Stadtgebiet. Die Strecke verlief urspriinglich vom Haupt-
bahnhof S. 42 in einer grossen Schleife liber den Vor-
bahnhof, den Lettenviadukt S. 54 und die Limmat hin-
weg zum Bahnhof Letten S. 108, von dort durch den
2.1 km langen Lettentunnel zum Bahnhof Ziirich Stadel-
hofen S. 53, dann durch den 1.2 km langen Riesbachtun-
nel und in einem 600 m langen Bahneinschnitt zum Bahn-
hof Tiefenbrunnen. Nachdem am 27.Mai 1989 der Hir-
schengrabentunnel fiir die S-Bahn eroffnet worden war,
wurde die Schlaufe liber den Bahnhof Letten stiligelegt.
Seither fiihrt die Linie vom Hauptbahnhof direkt durch den
Hirschengrabentunnel zum Bahnhof Stadelhofen. Der Let-
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tentunnel wurde 2002-2004 zugeschiittet. Urspriinglich
war das Siidportal des Riesbachtunnels weiter nérdlich
geplant. Doch der Bauherr der kurz zuvor erstellten Villa
Patumbah an der Zollikerstrasse 128 (im Inventar), der
durch Tabakplantagen auf Sumatra zu grossem Reichtum
gekommen war, liess den Tunnel auf eigene Kosten ver-
langern. So schiitzte er Villa und Park nicht nur vor unlieb-
samen Emissionen, sondern erweiterte zugleich sein
Grundstiick um den Landstreifen tiber dem Bahntunnel.

Nordwestlich des Bahnhofs befindet sich als Teil der in-
dustriellen Anlage Mihle Tiefenbrunnen die dazu gehori-
ge Ladestation. Sie besteht aus einem mit Holzbrettern
und Glasscheiben verschalten Stahlfachwerksteg, der aus
dem ersten Stock im Mittelrisalit des Hauptgebaudes der
Miihle Tiefenbrunnen Uber die Seefeldstrasse und ein In-
dustriegleis hinweg fuhrt. Der Steg ist auf einem Bock aus
Eisenfachwerk und einer schmalen Rampe abgestiitzt und
tragt den Schriftzug «Miihle Tiefenbrunnen».

Die Uberdachung der Personenunterfiihrung und Bushal-
testelle (im Inventar) besteht aus drei identischen Dach-
korpern aus Stahl und Drahtglas in den Umrissen eines
Oktaeders, die auf Betonstilitzen ruhen. Die Dachelemente
sind am Strassenrand aneinandergereiht, wobei eines den
Aufgang der Strassenunterfiihrung deckt, eines die wind-
geschutzte Wartebank tberdacht und das mittlere véllig
freisteht.

Wiirdigung

Siidportal Riesbachtunnel

Das Portal zeigt die fir einspurige Tunnels zeittypische,
gestreckte Hufeisenform. Es ist mit keilférmigen Kalkstei-
nen gefasst. Die Stirnmauer ist aus verschieden grossen,
grob behauenen Kalksteinen gemauert. Im obersten Mau-
erabschnitt sind die Quader grésser und glatter behauen
und zeigen ein regelméassiges Fugenbild, was auf eine
spatere Erganzung hinweist. Tunnelquerschnitte in der
Form eines gestreckten Hufeisens waren im 19. und fri-
hen 20.Jahrhundert typisch fiir eingleisige Tunnels. Eben-
so gehérten Portalverkleidungen aus Buckelquadern zum
gangigen Vokabular des Tunnelbaus. Als Folge von Sanie-
rungskampagnen mit neuen Bauverfahren wird ihr Be-
stand jedoch zunehmend dezimiert. Mit dem Nordportal
des Lettentunnels S. 108 und dem Siidportal des Ries-
bachtunnels sind auf Zircher Stadtgebiet zwei Zeugen
des friihen Eisenbahnzeitalters erhalten, die an die histori-
sche Tunnelbauweise sowie an den urspriinglichen Ver-
lauf der rechtsufrigen Seebahnlinie erinnern.

Aufnahmegebiaude Bahnhof Tiefenbrunnen

Als «Stationsgebaude lll. Klasse» wurde das Aufnahme-
gebaude nach Normplanen des NOB-Architekten und
Semper-Schiilers Gustav Wiilfke errichtet und 1894 als
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Siudportal Riesbachtunnel
Wie beim Lettentunnel zeigt
sich hier ein zeittypisches
hufeisenférmiges Tunnelportal.
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Ladestation Miihle Tiefenbrunnen
Der Steg der Miihle Tiefenbrunnen ist
von weit her sichtbar. Er diente dem
Transport von Getreide in die Mihle
und von Mehl wiederum in die Bahn-
wagen. Die dazu notwendigen Instal-
lationen und Rohrleitungen sind
nach wie vor vorhanden.

117



Objekte von kommunaler Bedeutung

grosste Zwischenstation am rechten Zirichseeufer eroff-
net. 1938 erfolgte ein Innenumbau, bei dem neben neuen
Schalteranlagen auch ein neues Gepacklokal eingebaut
wurde. Das bauzeitliche, das Gebaude dreiseitig umlau-
fende Perrondach wurde 1970 durch eine moderne Konst-
ruktion ersetzt, der in jlingerer Zeit (nach 1987) ein weite-
res Perrondach (Bellerivestrasse 251 b) vorangestellt wur-
de. Zudem erhielt das Aufnahmegebaude einen Anbau
unter dem siiddstlichen Teil des Perronvordaches (Belleri-
vestrasse 251a). 1994 wurden die Warteséle zu Dienstrau-
men umgebaut und die westliche Aussentreppe aus Gra-
nit durch eine Zementtreppe ersetzt.

Der Bahnhof Tiefenbrunnen besitzt als qualitatsvoller Ty-
penbau aus der Spatzeit der privaten Eisenbahnen, als
Werk Gustav Wiilfkes und als einziges an der rechtsufri-
gen Zirichseelinie verwirklichtes Stationsgebaude
lll. Klasse mit vergrossertem Obergeschoss einen hohen
architekturgeschichtlichen Wert. In seinem zuriickhalten-
den Charakter kann es bereits als Vorlaufer der nach der
Jahrhundertwende einsetzenden Heimatschutzbewe-
gung interpretiert werden, die sich vom reich ornamen-
tierten Historismus abwandte und auf das Formenreper-
toire der landlichen Architektur zuriickgriff. Der Bau steht
zudem an prominenter Lage am suddstlichen Stadtein-
gang und zeigt zusammen mit der gut erhaltenen Mihle
Tiefenbrunnen die fiir das 19. Jahrhundert typische Anbin-
dung von industriellen Anlagen an &éffentliche Transport-
mittel.

Ladestation Miihle Tiefenbrunnen

Die éltesten Gebaude des heutigen Ensembles Miihle Tie-
fenbrunnen sind die Bauten einer ehemaligen Brauerei mit
reprasentativen Sichtbacksteinfassaden, die 1889/90 er-
baut und seit der Stilllegung 1983 unter Denkmalschutz
stehen. Der Stahlfachwerksteg kam mit dem Umbau zur
Mihle im Jahr 1913 hinzu.

Er tragt Rohrleitungen, durch welche die Silowagen mit
Mehl befiillt oder das Getreide per Férderband in die Miih-
le transportiert wurde. Die Bahnwagen standen, von ei-
nem breiten Dach geschiitzt, unter dem Steg auf einer
Briickenwaage. Steg, Rohrleitungen, Schutzdach, Bri-
ckenwaage, ein Teil der Rampe und Reste einer Seilwin-
denanlage zum Verschieben der Wagen ohne Lok sind
noch vorhanden, ebenso ein vom SBB-Gleis abgehéngtes
Gleisstiick. Mit dem Bau eines Silos siidlich der Gleise um
etwa 1938 wurde der Steg lber alle Gleise hinweg verlan-
gert; diese Verlangerung wurde nach 2000 abgebrochen.
Auch die Getreidesilos sind heute verschwunden. Teile
der vertikalen Antriebsmechanik in der Muhle funktionie-
ren noch im Museumsbetrieb. Die Verladestation ist ein
sehr seltener Zeuge der Industrie- und Eisenbahnge-
schichte. Anschaulicher liesse sich der zwingende Zu-
sammenhang von industrieller Produktion und dem Mas-
sentransportmittel Eisenbahn nicht aufzeigen. Dieses Zu-
sammenspiel ermdglichte erst das enorme Stadtwachs-
tum in der zweiten Hélfte des 19.Jahrhunderts.



Uberdachung Personenunterfiihrung und
Bushaltestelle Bahnhof Tiefenbrunnen, Ufer

Fur die Uberdachung der Bushaltestelle am Seeufer beim
Bahnhof Tiefenbrunnen fand der Architekt Pierre Zoelly
eine scheinbar simple und doch raffinierte Form. Zum ei-
nen besitzt die raumhaltige Bedachung mit ihrer modular
wiederholten Struktur eine reduzierte und einprédgsame
Geometrie, die typisch ist fiir die Nachkriegsmoderne.
Zum anderen erinnert der Unterstand an einen Baum oder
an einen Pilz, also an eine Art Archetypus einer Uber-
dachung. Schutzgeste und tektonischer Ausdruck waren
Themen, die den Zircher Architekten Pierre Zoelly fort-
wahrend beschéftigten. Auf der Suche nach einem biege-
steifen und lichtspendenden Dachelement schuf er fiir
den temporaren Bahnhof der Expo 1964 in Lausanne ein
geschwungenes Dach, fiir das er geometrische Elemente
zu einem Raumfachwerk zusammenfiigte. Diese Idee liegt
auch dieser singuléren Kleinbaute drei «Lichtbdume» von
1972 konzeptionell und ideell zu Grunde. Sie markiert zu-
dem den Stadteingang und hat einen hohen Wiedererken-
nungswert.
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Aufnahmegebiude

Bahnhof Tiefenbrunnen
Zusammen mit dem Aufnahmege-
bdude des Bahnhofs Letten tragt
das Aufnahmegebéaude beim Bahn-
hof Tiefenbrunnen zur Nachvoll-
ziehbarkeit der Gestaltungsgrund-
satze an der rechtsufrigen Ziirich-
seelinie bei.
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Uberdachung Personen-
unterfiihrung und Bushaltestelle
Bahnhof Tiefenbrunnen, Ufer
Plastische, in der Nacht leuchtende
Dacher bieten den Wartenden
Schutz vor der Witterung und kenn-
zeichnen gleichzeitig den Stadt-
eingang an dieser Grenzlage.
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Baugeschichtliches Archiv der Stadt Zirich, Sign.
BAZ_074182 (Orig. BAZ Format IV).

Bild 8

Malerischer Plan & Ansicht der Stadt Zirich & ihrer
Umgebung, ca. 1848, Aquatinta, Blaudruck, koloriert
Hermann Siegfried, Ziirich, bei Hch. Fuessli & Cie.,
Zentralbibliothek Ziirich, Zirich Il A 242, https://doi.
org/10.3931/e-rara-55941 / Public Domain Mark.

Bild 9

Ausschnitt aus: Plan der Stadt Ziirich, in: Jakob
Escher-Biirkli, Lebensbild von Arnold Biirkli-Ziegler.
Mit einem Ubersichtsplane der Stadt Ziirich von

W. Burkhard-Streuli, Neujahrsblatt zum Besten des
Waisenhauses in Ziirich, 68. Stiick (= No. 127), Zirich
1905. (Ausschnitt und Bearbeitung Stadt Ziirich,
Amt fir Stadtebau)

Bild 10

Brauerstrasse, Bahniibergang SBB (linksufrige
Zirichseebahn), 1923, Fotografie Tiefbauamt Zirich,
Zurich-Aussersihl, Baugeschichtliches Archiv der
Stadt Zirich, Sign. BAZ_092309.

Bild 11

Verlegung der Sihl, Eisenbahnbriicke Gber den alten
Lauf, Uberfall Eisenbahntunnel im neuen Lauf, ca. 1925,
Fotografie Photoglob, Zirich-Altstadt, Baugeschicht-
liches Archiv der Stadt Zirich, Sign. BAZ_100676.

Bild 12

Alter Bahnhof Enge, Datierung unbekannt, Foto-
grafie Wilhelm Gallas, Ziirich-Enge, Baugeschicht-
liches Archiv der Stadt Zirich, Sign. BAZ_101479.

Bild 13

Bahnhof Affoltern, 1900, Fotografie, Zlrich-

Affoltern, Baugeschichtliches Archiv der Stadt Ziirich,
Sign. BAZ_085706.
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Bild 14

Bahniibergang Schimmelstrasse (linksufrige
Zirichseebahn), ca. 1920, Fotografie, Ziirich-Wiedikon,
Baugeschichtliches Archiv der Stadt Ziirich,

Sign. BAZ_096779.

Bild 15

Zurich Letten, Blick auf Bahnhofgeldnde von oben,
Manner auf Fahrleitungsmasten, 1936, Fotografie, SBB
Historic, Sign. SV_052_03.

Bild 16

Bahnhof Altstetten, 1975, Fotografie Heinrich Bruppa-
cher, Zirich-Altstetten, Baugeschichtliches Archiv der
Stadt Zurich, Sign. BAZ_157362.

Bild 17

Blick durch die Arkaden, Fotografie Heinrich Wolf-
Bender, in: Der Bau der Linksufrigen Zurichseebahn im
Stadtgebiet, Werk, 1927, Jg. 14, H. 3, S. 76.

Bild 18
Zirich HB, Kopfperron, Querhalle, Werbung, Schilder,
1936, Fotografie, SBB Historic, Sign. SV_151_03.
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